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STRESZCZENIE

Z ponad 2 milionami osobowych pojazddow elektrycznych poruszajacych sie po swiatowych drogach,
elektryfikacji transportu nie da sie juz powstrzymacd. To oznacza, Zze w niedfugim czasie pojazdy
elektryczne zaczng jezdzi¢ po Twojej gminie, o ile juz tak nie jest.

Dyrektywa Unii Europejskiej 2014/94 w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Europie zobowigzuje
panstwa cztonkowskie do opracowania polityk krajowych w tym zakresie!. Chorwacja, Czechy, Wegry, totwa, Litwa,
Macedonia, Serbia, Polska, Rumunia, Stowacja i Stowenia? oferujg obecnie pewne formy wsparcia wtascicielom

i kierowcom pojazdow elektrycznych na szczeblu lokalnym i krajowym, promujac przy tym pojazdy elektryczne,
naktadajac réwnoczes$nie na gminy sporo obowigzkéw w zwigzku z budowa niezbednej infrastruktury.

Niniejszy dokument jest przeznaczony dla odpowiedzialnych za te zadania urzednikéw miejskich, zwtaszcza w Europie
Srodkowej i Wschodniej (ESW). Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie pomocy im - Tobie - w prawidtowym
przygotowaniu otoczenia na nadchodzacy masowy rynek pojazdéw elektrycznych. Przeczytanie niniejszego
dokumentu pozwoli Ci zrozumie¢ praktyczne kwestie dotyczace planowania i rozwoju infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych i sprawi, ze bedziesz gotowy podjac¢ kolejne kroki.

Co juz wiemy
Jako autorzy tego dokumentu, wspdlnie zgromadziliSmy wieloletnie do$wiadczenie w zakresie instalacji,

funkcjonowania, uzytkowania i analizy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych na catym $wiecie. Chcemy
dzieli¢ sie naszym do$wiadczeniem. Dlatego radzimy:

1 Dawaj przyktad. Stwérz wole polityczng, aby $rodki transportu przeznaczone dla mieszkancéw byty czystsze
i nie zagrazaty zdrowiu.

2) Wyjasniaj korzysci ptynace z uzytkowania pojazdéw elektrycznych w Twoim mieScie. Rola wtadz miejskich
w prowadzeniu debaty, edukowaniu lokalnej spotecznosci i wprowadzaniu transportu elektrycznego stanowi
jedno z najwazniejszych oraz najbardziej warto$ciowych zadan.

3) Nie zwlekaj. Nie musisz czeka¢ na perfekcyjnie opracowany plan sieci tadowania. Nawet jesli zainstalujesz
pojedyncza stacje tadowania w swoim miescie, zyskasz ogromna wiedze i doswiadczenie ptynace z jej obstugi.

4) Buduj swoje kompetencje wewnetrzne. Nalezy jasno okresli¢ zakres odpowiedzialno$ci dotyczacej
elektromobilnosci w obrebie struktury organizacyjnej oraz wyznaczy¢ osobe lub wydziat, ktéry bedzie
koordynowat procedury wspierajace rozwdj rynku pojazdéw elektrycznych.

5) Zaangazuj sie w dyskusje ekspertéw na wszystkich szczeblach. Wewnetrznie w obrebie administracyjnym
i zewnetrznie z prywatnymi przedsiebiorstwami dziatajgcymi w tym obszarze lub z innymi bardziej
doswiadczonymi gminami. Gminy, ktére zaczynaja pdzniej, moga dazy¢ do osiggniecia standardéw
poréwnywalnych z tymi znanymi z bardziej zaawansowanych miast, podczas gdy bardziej doswiadczone miasta
moga wyznacza¢ nowe trendy w miare rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych.

1 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt_en
2 http://www.eafo.eu/incentives-legislation
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Bierz aktywny udziat w koordynacji proceséw wdrazania infrastruktury tadowania. Niezwykle wazne jest
dostosowanie rozwoju infrastruktury tadowania do rosnacej liczby pojazdéw elektrycznych. Wszystko po to,
aby eliminowac bariery dla rozwoju elektromobilnos$ci. W gesto zaludnionych miastach zapotrzebowanie na
tadowanie pojazdéw osobowych szybko wzro$nie, wiec wspétpraca pomiedzy prywatnymi przedsiebiorstwami
dostarczajacymi ustugi tadowania, operatorami sieci energetycznych, oddziatami miejskimi, firmami
budowlanymi i innymi podmiotami jest niezbedna dla sprawnego i efektywnego wprowadzania tego typu
infrastruktury na rynek.

Wybieraj inteligentne rozwigzania. Wybierajac infrastrukture tadowarek podtaczonych do sieci
telekomunikacyjnych umozliwiasz zdalne monitorowanie ich dostepnosci i stanu technicznego, rozliczenia
z uzytkownikami, rezerwacje czasu tadowania i zapewniasz duzo wiecej funkcjonalnosci.

Nie twdrz odizolowanych punktéw czy rozwigzan. Chodzi przeciez o mobilnos¢, ktéra nie moze zawezac sie
wytacznie do granic Twojego miasta. Przyjezdni muszg mie¢ dostep do infrastruktury tadowania i by¢ w stanie
korzystac z niej tak ptynnie i tatwo, jak lokalni mieszkancy. Wspieraj rozwéj infrastruktury interoperacyjnej,

tj. takiej, ktéra wykorzystuje ustandaryzowane rozwigzania i umozliwia wspétprace z operatorami sieci
tadowania i dostawcami ustug tadowania dziatajgcymi w obrebie kraju oraz na szczeblu miedzynarodowym.

Projekt ma znaczenie. Zle zaprojektowana stacja fadowania moze ograniczy¢ zamiast stymulowaé rozwéj
rynku pojazdéw elektrycznych. Dobrze zaprojektowana stacja bedzie widoczna, tatwo dostepna, zapewni
miejsce do odpoczynku i nie bedzie blokowana przez pojazdy spalinowe. Zadbanie o te kwestie w regulacjach
i odpowiednie planowanie lokalizacji stacji tadowania w Twojej gminie znaczaco utatwi promowanie
osobowych pojazddéw elektrycznych.

Zrozum podstawowa ekonomie Swiadczenia ustug tadowania. Aby ustanowi¢ odpowiednie regulacje,
zapewni¢ wsparcie i systemy finansowania, a nawet skutecznie zaangazowac sie w rozwoj infrastruktury,
trzeba zrozumieé, na czym polega $wiadczenie i ekonomia tego typu ustug.

TAK, 0SOBOWE POJAZDY ELEKTRYCZNE WKROTCE BEDA
POWSZECHNE W TWOIM MIESCIE

W 2017 roku na catym $wiecie jezdzito ponad 2 miliony pojazdéw elektrycznych. Do 2020 roku na rynku
pojawi sie ponad 100 nowych modeli aut elektrycznych wszystkich gtéwnych producentéw - Nissana, Renault,
BMW, Mercedesa, Volkswagena, Peugeota, Skody - i innych. Ceny tych samochoddéw spadajg, a zasieg rosnie.
Wedtug Bloomberg New Energy Finance przed rokiem 2040 sprzedaZz pojazddéw elektrycznych przewyzszy
sprzedaz pojazdéw spalinowych.

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych: wytyczne dla miast | 7



ZNACZENIE
ELEKTROMOBILNOSCI

Dlaczego elektromobilno$c¢? Po co inwestowac czas, energie, kapitat polityczny i srodki w rynek
samochoddw elektrycznych?

1. Zdrowie: Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska zanieczyszczenie powietrza jest w Europie jednym
z najwiekszych zagrozer $rodowiskowych dla zdrowia cztowieka. Swiatowa Organizacja Zdrowia uznata
zanieczyszczenia powietrza - a zwtaszcza zawarte w nim czastki state - za rakotwdércze. Zanieczyszczenie
powietrza powoduje nie tylko raka, ale réwniez: choroby serca, demencje, astme i inne problemy zdrowotne.
Badania przeprowadzone przez King's College w Londynie wykazaty, ze zanieczyszczone powietrze przyczynia
sie do $mierci okoto 9.500 o0sdb rocznie w tym miescie3. Skutki zanieczyszczenia sg szczegdinie grozne dla
dzieci.

Jedna z gtéwnych przyczyn zanieczyszczenia powietrza w miastach jest emisja spalin samochodowych.
Jednym z najszybszych i najskuteczniejszych sposobdw na ich pozbycie sie - a co za tym idzie na poprawe
zdrowia mieszkancéw Twego miasta, zmniejszenie kosztéw opieki zdrowotnej i 0gdling poprawe jakosci zycia
- jest eliminacja pojazdéw produkujacych spaliny. Pojazdy elektryczne nie posiadajg uktaddw spalinowych,
im wiecej zatem pojazdéw elektrycznych, tym mniej produkowanych jest spalin na drogach i tym mniejsze
zanieczyszczenie powietrza.

Czy znasz stopien i przyczyny zanieczyszczenia powietrza w Twoim miescie*?

2. Biznes, turystyka i jakos¢ zycia: Wiele miast staje obecnie na rozdrozu — z jednej strony mogg one nadal
rozwijac¢ transport publiczny i osobowy oparty na paliwach kopalnych. Przez to stajg sie brudniejsze i
gto$niejsze, wypetnione niszczejacymi budynkami, chorujacym spoteczenstwem, co pocigga za sobg wyzsze
koszty opieki zdrowotnej oraz zmniejszenie liczby turystéw. Takie miasta wkrétce przestang by¢ atrakcyjne
dla mieszkancéw, turystéw i biznesu. Miasta moga tez stac sie lepszym miejscem do zycia, oferujac czystsze,
bardziej zielone i cichsze Srodowisko, lepsza jako$¢ zycia, gdzie rodziny moga spedzac czas na powietrzu,
turysci zwiedza¢, a firmy lokowaé swéj biznes wiedzac, ze otoczenie jest przyjazne dla ich przysztych
pracownikéw. Bezemisyjna elektromobilno$¢ jest niezbednym elementem tej czystszej przysztosci.

3. Rozwoj gospodarczy: Oprécz wysokiej jakosSci zycia, co jest wazne dla pracodawcow i pracownikéw, przemyst
zwigzany z czysta energig jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie obszaréw gospodarki Swiatowej.
Elektromobilno$¢ odgrywa w tym wazna role. Miasta takie jak Essen czy Lublana sa przyktadem polityki
promujacej czyste technologie - przyciggaja i zachecajg startupy i duze firmy z tego sektora do lokowania sie
i korzystania ze stworzonych im warunkéw. Takie podejscie przynosi miastom, ktére sie na taki krok zdecydujg,
oraz ich mieszkanncom, wymierne korzysci ekonomiczne.

4. Niezaleznos¢ energetyczna: W wielu miejscach na $wiecie benzyna i olej napedowy muszg by¢ sprowadzane
z innych krajoéw. Z drugiej strony, elektryczno$¢ moze by¢ wytwarzana z lokalnych odnawialnych Zrédet energii.
Wigze sie to z pobudzeniem lokalnej i krajowej gospodarki. W taki sposéb kraj uniezaleznia sie od wptywow
innych panistw oraz gromadzi $rodki, ktérymi nie musi sie dzieli¢ z innymi.

w

https://london.gov.uk/sites/default/files/hiainlondon_kingsrepost_14072015_final.pdf
4 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/agereporting-2#tab-data-by-country
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Inteligentne miasta: Inteligentne miasta to miejsca, w ktérych obiekty i infrastruktura sg potgczone

i komunikuja sie ze sobg w ramach Internetu Reczy (loT) zwiekszajac przy tym zdolno$¢ do ich
monitorowania, kontrolowania i przytgczania kolejnych elementéw. Elektryczne pojazdy posiadajg poktadowy
GPS, oprogramowanie i baterie, ktére tatwo mozna podtaczy¢ do innych urzadzen. Dzieki nim miasta staja sie
inteligentniejsze.

Zmiana klimatu: Jesli spoteczno$¢ ludzka zachowa obecne status quo bedzie to zagrazato zyciu na naszej
planecie. Spoteczenstwa stawig czoto regularnym i gwattownym zmianom pogodowym, ktére juz obecnie
mozna zaobserwowac. Wiele miast doswiadczy powodzi spowodowanych rosngcym poziomem morza lub
silnymi opadami. Fale upatéw zabiorg niezliczong ilos¢ ludzkich istnier, a spoteczenstwo bedzie borykac

sie z niespotykanymi dotad poziomami migracji, wojnami i rozprzestrzenianiem choréb. Pojazd napedzany
paliwem kopalnym emituje wysoki poziom dwutlenku wegla, ktéry jest gtéwnym Zrédtem zmian klimatycznych
na $wiecie. Dzieki wyborowi transportu elektrycznego nie emitujgcego spalin, Twoje miasto stawia powazny
krok na drodze do zredukowania opisanego wyzej ryzyka i zatrzymania zmian.

— & T O

g L
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ROLA SAMORZADOW
LOKALNYCH W ROZWOJU
INFRASTRUKTURY DLA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Gminy moga na wiele réznych sposobéw angazowac sie w rozwdj rynku pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury tadowania.

1. Lider: Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych jest gtéwna, ale nie jedyna czescig budowania
ekosystemu pojazdéw elektrycznych. Miasta moga odgrywac szczegdlng role przy promowaniu gospodarki
niskoemisyjnej i elektromobilno$ci za pomoca odpowiedniej polityki lokalnej, dziatan komunikacyjnych,
organizacji wydarzen promujacych elektromobilno$¢, a takze poprzez komunikowanie przedstawicielom
administracji pafistwowej checi pomocy w znalezieniu kreatywnych rozwigzan popularyzujacych elektryczny
transport oraz tworzeniu pro elektromobilnego otoczenia.

Podnoszenie Swiadomosci spoteczenstwa: Edukacja obywateli jest niezwykle wazna, w chwili obecnej
zasadnicza, dla rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych. Wiele oséb po prostu nie zdaje sobie sprawy z tego,
czym jest elektromobilno$¢, co obejmuje, jakie sg mozliwosci samych pojazdéw i dlaczego sg one lepsze od
spalinowych (zaréwno dla konsumentéw, jak i dla spoteczeristwa). Wtadze miast posiadajg idealne narzedzia do
podnoszenia $wiadomosci w dziedzinie elektromobilno$ci. Sposobami osiggniecia tego celu sa: o$wiadczenia

i deklaracje wtadz miejskich, kampanie medialne, wydarzenia (np. festyny, rajdy samochodowe), takze
odpowiednie oznaczanie elektrycznych autobuséw lub stacji tadowania, zapewnienie punktéw informacyjnych

i obstugowych odpowiadajgcych na pytania mieszkancéw i przedsiebiorcéw dotyczgcych samochoddw
elektrycznych.

Bezposrednie zachety i przywileje: Samorzady, jak réwniez wtadze krajowe, moga oferowac szereg
narzedzi wsparcia dla kierowcéw osobowych pojazddéw elektrycznych, ktére moga znaczaco wptywaé na
rozwéj rynku pojazdéw elektrycznych®. Wsparcie powinno obejmowac miedzy innymi przywileje dotyczace
jazdy i parkowania pojazdow elektrycznych (takie jak jazda pasem ruchu przeznaczonym dla autobuséw lub
zmniejszenie/eliminacja optat parkingowych), zmniejszenie lub eliminacja optat zwigzanych z rejestracja
samochodu, podatkéw drogowych i wiele innych®.

Sita nabywcza: Miasta moga by¢ przyktadem dla innych i nabywac¢ pojazdy elektryczne do wtasnych flot.
Obecnie wiele miast inwestuje w elektryczne autobusy miejskie?, elektryczne autobusy szkolne®, elektryczne
radiowozy® lub nieoznakowane pojazdy policyjnet®, elektryczne $mieciarkit*, elektryczne wozy pocztowe??

i inne pojazdy flotowe®2. Nizszy catkowity koszt posiadania (TCO) czesto sprawia, ze pojazdy elektryczne stajag
sie dzisiaj bardziej konkurencyjne finansowo w przypadku niektérych zastosowan.

5 http://www.theicct.org/publications/emerging-best-practices-electric-vehicle-charging-infrastructure

6 http://www.eafo.eu/incentives-legislation

7 http://zeeus.eu; 100% Electric Bus Fleet For Shenzhen (Population 11.9 Million) By End Of 2017

8 https://cleantechnica.com/2017/11/22/emirates-transport-launching-first-electric-school-bus-region

9 https://cleantechnica.com/2016/06/09/los-angeles-ev-police-fleet-gets-100-electric-bmws

10  https://cleantechnica.com/2017/11/20/ford-unveils-new-phev-police-government-fleets

11  https://cleantechnica.com/2017/11/21/byd-delivers-1st-electric-automated-side-loader-garbage-truck-city-palo-alto-greenwaste
12 https://cleantechnica.com/2015/12/01/240-electric-renault-kangoos-for-norwegian-postal-service

13 https://cleantechnica.com/2017/09/30/indias-government-purchase-10000-evs-tata-motors
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Przepisy urbanistyczno-budowlane: Regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw w miescie jest jednym

z najpotezniejszych narzedzi, jakie posiada samorzad miejski. Przepisy dotyczgce zagospodarowania
przestrzennego mozna stosowa¢, by umozliwia¢ rozbudowe sieci energetycznej, wesprzeé budowe
infrastruktury tadowania, parkowania pojazdéw i tworzenia punktéw tadowania. Mozna wykorzystac przepisy
budowlane i zezwala¢ na instalacje punktéw tadowania w istniejgcych juz budynkach, zachecaé do instalacji
stacji tadowania lub wymagac ich w nowych budynkach. Dodatkowo, ponad 200 miast w catej Europie
stworzyto strefy nisko- lub zeroemisyjne, aby kontrolowa¢ rodzaje pojazddéw, ktére mogg do nich wjezdzac*.

Lobbing: Miasta moga réwniez wspiera¢ siebie nawzajem wyrazajac wspdlne poparcie dla polityki

krajowej. Burmistrzowie i prezydenci miast moga wywiera¢ wptyw na rzad naciskajac na tworzenie stref
niskoemisyjnych, przepiséw antysmogowych lub wsparcia finansowego dla programéw promujacych pojazdy
elektryczne. Takich rozwigzania funkcjonuja miedzy innymi we Francji, Wielkiej Brytanii, Norwegii, Stowacji,
Stowenii, Chorwacji i Rumuniis.

Planowanie: Norweskie Stowarzyszenie Pojazdéw Elektrycznych, Norsk elbilforening, uwaza, ze stworzenie
strategicznego planu elektromobilnosci jest jednym z najwazniejszych zadan miasta. Posiadanie
strategicznego planu elektromobilnosci jest wazne w konteks$cie przedstawienia swoich pomystéw, celéw,
polityki i zadan, a takze dla skoordynowania celéw i dziatar réznych podmiotéw operujacych na terenie danej
gminy. ,,Podejécie ekosystemowe" jest obecnie postrzegane jako najbardziej skuteczny sposéb szybkiego
wdrozenia i rozwoju elektromobilnosci, a plan jest dobrym sposobem na rozwijanie tego ekosystemu.

Inne role, ktérych moze podjac¢ sie gmina, w duzej mierze skupiaja sie wokoét infrastruktury tadowania:

Wtasciciel: Miasto moze finansowa¢ budowe nowej infrastruktury pojazdéw elektrycznych z wtasnego
budzetu i tym samym stac sie wtascicielem tego typu infrastruktury. Miasto moze samodzielnie zarzadzac
taka infrastruktura lub powierzy¢ takie zadanie operatorowi stacji tadowania. Aby nie ponosi¢ zbyt duzych
kosztéw i odpowiedzialnosci za infrastrukture, miasto moze tez petni¢ te zadania w partnerstwie z innymi
podmiotami.

Wtasciciel gruntu/Wynajmujacy: Miasto moze zapewni¢ nieruchomosci pod infrastrukture tadowania
pojazdow elektrycznych bezptatnie lub moze je wydzierzawic¢ na preferencyjnych warunkach. Ponadto
samorzady moga wykorzystaé swoje mozliwosci i wymagaé odpowiednich standardéw infrastruktury, ustali¢
maksymalne ceny lub wykorzysta¢ okre$lone modele cenowe. Miasta moga udostepnia¢ lub upubliczniaé
dane o uzytkowaniu infrastruktury, a w jej tworzeniu uwzglednia¢ branding miasta lub wdraza¢ konkretne
wymagania projektowe (patrz ponizej). Zalecamy, aby miasta wymagaty wysokiej jakosci projektow budowy
stacji, wykorzystania inteligentnych tadowarek i udostepniania danych dotyczacych ich wykorzystania.

W przypadku rozliczen z operatorami stacji rekomendujemy, aby miasto nie wymagato od nich optat za
miejsca parkingowe znajdujace sie w poblizu tadowarki, ale tylko za teren, na ktérym znajduje sie tadowarka.
Miejsca parkingowe przy stacjach tadowania powinny pozosta¢ miejscami publicznymi dostepnymi tylko dla
pojazddw elektrycznych na czas tadowania.

14
15

http://urbanaccessregulations.eu
http://www.eafo.eu/incentives-legislation
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4. Operator: Gmina moze sama zarzadzac infrastruktura tadowania (chociaz, jak pokazuja do$wiadczenia
innych krajow, rzadko ma to miejsce). Jesli infrastruktura tadowania, ktéra dysponuje gmina jest podtgczona
do sieci telekomunikacyjnej (i tym samem podtaczona do systemu informatycznego), zarzadzanie taka
infrastrukturg jest bardziej ztozonym zadaniem, dlatego w takim wypadku samorzady czesto wspdtpracuja
z wyspecjalizowanymi operatorami stacji tadowania.

5. Ustawodawca/Organ regulacyjny: W zaleznosci od lokalnych przepiséw, gminy mogg takze nadzorowac
i requlowac infrastrukture energetyczna na swoim terenie. Sq odpowiedzialne za przepisy urbanistyczne i inne
dotyczace uzytkowania gruntu, ktére pozwalajg na pewne dziatania w okre$lonych miejscach i egzekwowanie
prawa. Gmina powinna rozwazy¢, czy infrastruktura pojazdéw elektrycznych pasuje do przepiséw miejskich
i czy nalezy wprowadzi¢ zmiany w pewnych regulacjach tak, aby umozliwi¢ np. instalacje infrastruktury
w istniejgcych budynkach.

6. Infrastruktura do obstugi witasnych elektrycznych flot: Wiele samorzaddéw juz przeksztatcito lub decyduje
sie na przeksztatcenie swoich flot w transport elektryczny (np. pojazdy pocztowe, radiowozy policyjne).
Potrzebuje zatem wtasnej infrastruktury do ich tadowania. W tym przypadku infrastruktura moze znajdowacé
sie na terenach lub parkingach zarzadzanych przez samorzady lub spétki komunalne. Takie punkty moga nie
by¢ dostepne dla ogdtu spoteczeristwa. Mozna wéwczas wykorzystaé wolniejsze tadowarki AC, a nie szybsze i
drozsze tadowarki tadujgce pradem statym. W takiej sytuacji, kiedy nie ma potrzeby $ledzenia zuzycia energii
przez konkretnego uzytkownika, zalecamy korzystanie z tanszej infrastruktury, ktéra nie jest podtgczona do
sieci teleinformatycznej i systemow IT.

Jak wida¢, istnieje wiele rél, jakie gmina moze odegraé¢ w budowaniu ekosystemu osobowych pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury ich tadowania. Wiele zalezy od kompetencji i konkretnych uprawniert wtadz miejskich w danym kraju.
Regulacje i inne podmioty (takie jak operatorzy sieci dystrybucyjnych) moga utatwia¢ lub niekiedy utrudnia¢ rozwdj
elektromobilnosci. Podejscie do tych kwestii moze by¢ zréznicowane w zaleznos$ci od regionu i kraju.

ABY LATWIEJ ZROZUMIEC BRANZE L ADOWANIA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH Z PUNKTU WIDZENIA UZYTKOWNIKA,
POROWNAJ JA DO BRANZY TELEFONII KOMORKOWEJ.

Gdy kierowcy tadujg pojazdy na stacjach tadowania w ,,swojej” sieci, uzywaja karty od przypisanego operatora
stacji tadowania, u ktérego sg zarejestrowani i wszystko odbywa sie ,,normalnie”. Ale kiedy kierowca chce
skorzystac ze stacji tadowania nalezgcej do innego operatora (poza swojg siecig), musi korzysta¢ z roamingu,
doktadnie tak, jak uzytkownicy telefonéw komdrkowych korzystajg z ustug za granicg. Jesli ich macierzysty
operator tadowania ma umowe roamingowa z innym operatorem, zapewnia ptynny dostep do tej sieci, nie
wymagajacy rejestracji. Jesli takiej umowy nie ma, kierowca musi skontaktowac sie z danym operatorem w celu
uzyskania tymczasowego, jednorazowego dostepu. Dziatalno$¢ niektorych firm na rynku tadowania polega
jedynie na zapewnieniu mozliwosci ptynnego tadowania dla kierowcdéw podrézujgcych poprzez rézne sieci.
Kierowcy pojazdéw elektrycznych, ktdrzy w czasie podrézy chcg korzysta¢ ze stacji tadujgcych poza zasiegiem
.Swojej" sieci, sg jednym z powoddw, dla ktdrych tak wazne jest posiadanie przez operatora ustug call center.
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PODLACZONE DO INTERNETU CZY NIE?

Istniejg dwa podstawowe warianty funkcjonowania infrastruktury tadowania. Po pierwsze, mozna
podtaczyc jg do centralnego systemu informatycznego operatora za poSrednictwem potgczenia
internetowego (fadowarka ,,smart” - po angielsku ,,inteligentny”). Infrastruktura moze tez nie
by¢ podtaczona do sieci teleinformatycznej, co oznacza, ze nie jest ona potgczona z zadnym
systemem informatycznym (,,dumb” - po angielsku ,,tepy, ograniczony").

Podczas gdy tadowarki typu ,, dumb”, niepodtaczone do sieci, s3 na ogét tanisze, tadowarki ,smart” zapewniaja
znacznie wiecej korzysci i funkcjonalnos$ci. W zwiazku z tym poczatkujacy liderzy infrastruktury tadowania, ktérzy
rozpoczeli dziatalno$¢ od tadowarek typu ,, dumb”, przechodza teraz na tadowarki typu ,,smart” (np. w Norwegii

i Kalifornii). Gtéwnym powodem jest fakt, ze tadowarki ,,dumb" nie sg w stanie identyfikowaé uzytkownikdéw i tgczyc
sie z systemem rozliczeniowym, a co za tym idzie, nie mozna za te ustugi pobiera¢ optat. Sg zatem publicznie
dostepne i bezptatne, a to powoduje réznorakie konsekwencje rynkowe. Gdy tadowanie nie wigze sie z zadnymi
kosztami, wtasciciele pojazdéw moga pozostawi¢ swéj tadujacy sie pojazd na dtuzej, blokujac tym samym dostep do
tadowarki innym uzytkownikom. Ponadto, gdy stacja nie jest podtgczona do sieci, operator nie wie, czy tadowarka
dziata prawidtowo, chyba Ze osobiscie jg sprawdzi. Istnieje wiec duze prawdopodobieristwo, Ze kierowca odkryje to
jako pierwszy, co oznacza negatywne doswiadczenia z korzystania z takiej infrastruktury.

Inteligentna infrastruktura tadowania moze by¢ zarzadzana przez gmine, ale najczesciej robig to prywatni
operatorzy infrastruktury, poniewaz systemy do zarzgdzania sg skomplikowane i kosztowne, a klienci wymagaja
biezacego wsparcia. W ten sposéb oferowane ustugi zwiekszajg zadowolenie uzytkownikéw, dajg takze wiecej
mozliwoéci w zapewnianiu tatwego i wygodnego tadowania pojazdéw elektrycznych. Moze to obejmowacd
inteligentne aplikacje dla uzytkownikéw, ktére wskazujg status tadowarek w danej lokalizacji w czasie rzeczywistym,
proste metody ptatnosci, fachowe wsparcie klienta oraz zdalny serwis stacji.

JAKI POWINIEN BYC MIX INFRASTRUKTURY LADOWANIA?

Tak jak istniejg rézne marki i modele samochoddw z silnikami spalinowymi zaprojektowane dla
réznych potrzeb, istniejg réwniez rézne typy uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych, ktérzy
decydujg sie na rézne miejsca tadowania pojazdéw w dogodnym dla siebie czasie. Miejski plan
infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich uzytkownikéw, zas prawo
powinno by¢ skonstruowane tak, aby sprostac¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania.

Dom i praca

Okoto 80% tadowan pojazddéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania, jesli kierowcy posiadaja takie
mozliwosci techniczne. Jesli kierowcy majg mozliwos$¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednocze$nie
w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach?é. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci
tadowania domowego, mozliwo$¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcja pierwszego wyboru.

16  https://cleantechnica.com/2015/10/31/cleantechnica-busts-into-electric-car-wilderness/
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do tadowania

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazddéw elektrycznych. Miasta powinny podejmowac
wiec wysitki, aby maksymalnie wykorzysta¢ ten potencjat. Osoby posiadajace garaz lub wyznaczone miejsce
parkingowe powinny mie¢ mozliwo$¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub tadowarki. Jednak wiekszo$¢
mieszkancéw europejskich miast mieszka w budynkach wielorodzinnych, czesto bez wtasnego miejsca parkingowego.

Czesto uzyskanie pozwolenia od wtasciciela budynku lub zarzadcy na zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne
w przypadku pojedynczych oséb. Gminy dysponuja jednak narzedziami, ktére moga zachecac do instalacji tadowarek
w tych miejscach, co zostato opisane ponizej.

Osoby, ktore nie posiadaja przydomowych parkingdéw lub wydzielonych miejsc parkingowych (tj. mieszkancy
korzystajacy z publicznego parkingu przy ulicy), maja inne potrzeby. Nie moga samodzielnie zainstalowac stacji
tadowania. To sg wtasnie lokalizacje, ktére miasto powinno wzig¢ pod uwage przy instalacji tadowarek!” (ze Srodkdéw
w budzecie gminnym przeznaczonych na ten cel) lub zaprosi¢ firmy operujace na rynku, aby podjety sie budowy tego
typu infrastruktury zgodnie z okre$lonymi wytycznymi.

Oto kilka sugestii dla kazdego obszaru.

Przestrzenie publiczne:

¢ W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, przeznacz pewien procent miejsc
parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazdéw elektrycznych.

¢ Stworz huby tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po
10-20). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali (tatwiej i taniej
budowac wiele punktéw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez kolejki oczekujgcych na tadowanie.
Umiejscowienie punktéw w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez
mieszkancow.

17  http://evobsession.com/ev-charging-in-amsterdam-holland-original-video/
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Przyjmij zasade instalowania publicznych stacji tadowania AC wtedy, kiedy taka potrzebe zgtaszaja
mieszkancy. Jest to podejscie rynkowe, oddolne, ktére sprawdzito sie wyjatkowo dobrze w Amsterdamie?s,
jednym z czotowych miast na $wiecie promujgcych korzystanie z pojazdéw elektrycznych.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdéci¢ na tadowanie takséwek elektrycznych i innych przewidywalnych
pojazdéw intensywnie eksploatowanych. Mogg zapewnié staty strumien przychoddéw, ale takze zajmuja
dostepne stacje tadowania przez diuzszy czas.

W gesto zaludnionych miejscach potrzebna jest koordynacja instalacji stacji tadowania, aby optymalnie
zaplanowac¢ budowe infrastruktury tadowania (i by¢ moze takze niektérych hubéw tadowania). Wtadze
lokalne mogg mie¢ znaczacy wptyw w tej kwestii.

Budynki wielorodzinne i biurowe:

Gtownym wyzwaniem zwigzanym z parkingami/halami garazowymi w wielu istniejgcych budynkach jest to, ze
mieszkancy i najemcy nie majg mozliwosci samodzielnego instalowania stacji tadowania lub wykorzystywania
dostepnych gniazdek elektrycznych. Dodatkowo, w wielu miejscach parkingowych nie ma odpowiedniego
okablowania potrzebnego do instalacji stacji tadowania.

Mozesz:

*

Wymagac¢ od zarzadcéw prywatnych parkingéw/hal garazowych, aby zezwolili poszczegdlnym osobom na
dodawanie lub ulepszanie okablowania w celu instalacji i obstugi stacji tadowania na ich parkingu.

Wymaga¢, aby prywatny parking/hala garazowa zawieraty pewng liczbe punktéw tadowania.

Ksztatci¢ kluczowych decydentéw, takich jak rady mieszkancow, zarzadcy, itp. w zakresie wymagan
technicznych, bezpieczenstwa i zalet infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, tak jak ma to
miejsce w Kalifornii®.

Zachecac¢ pracodawcédw do instalowania punktéw tadowania w swoich biurach/garazach, tak jak ma to
miejsce we Francji i Wielkiej Brytanii.

18

19

https://cleantechnica.com/2017/11/14/amsterdams-electric-vehicle-leadership-cleantechnica-video/ & http://evobsession.com/ev-
charging-in-amsterdam-holland-original-video/

http://www.pevcollaborative.org/multi-unit-dwelling
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+ Wymagad, aby nowe budynki byty dostosowane do montazu stacji tadowania. Na etapie prac projektowych
i budowy nie wigze sie to ze znaczaco wyzszymi kosztami. Moze to obejmowac:

- okablowanie dla stacji tadowania w $cianach, podtogach lub sufitach w poblizu miejsc parkingowych. Tak
dziata to w Londynie®® i w wielu miastach Kaliforni2t. Unia Europejska zaproponowata przepisy dotyczace
wdrozenia takich rozwigzan przed 202522,

- |dz o krok dalej: wymagaj, aby nowe projekty budowlane uwzgledniaty stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych, jako pewien procent miejsc parkingowych?3. Wystarczy, aby 10% miejsc parkingowych byto
przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych z jednoczesnym zapewnieniem specjalnego oznakowania
pionowego i poziomego.

W DOMACH | MIEJSCACH PRACY

Mate tadowarki o mocy 6-11 kW mogg sprawdzac sie tu dobrze, ale jesli sg to miejsca parkingowe, ktére nie sg
dedykowane dla danego uzytkownika, bardziej skuteczne bytyby tadowarki o mocy 22 kW. Poprawiag dostep do
tadowarek i zapewnig ustuge za rozsadna cene.

Galerie handlowe, kawiarnie i restauracje

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie lokalizacji i predkosci
tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw pojazddéw elektrycznych, ktérzy nie
posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
¢ Centra handlowe

¢ Restauracje

¢ Kawiarnie

¢ Centra miast

¢ Obiekty sportowe/kluby fitness

¢ Gtéwne urzedy administracji samorzadowej i pafistwowej

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazddéw elektrycznych,
dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo nie spetnia oczekiwan kierowcéw. W czesto odwiedzanych
miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW Iub szybkich tadowarek CCS i/lub
CHAdeMO (patrz stownik pojec).

E=e) (=) =3 O

20  http://wwwz2.0aklandnet.com/oakcal/groups/pwa/documents/report/0ak063669.pdf

21  http://wwwz2.0aklandnet.com/oakcal/groups/pwa/documents/report/oak063669.pdf
22 http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:4908dc52-b7e5-11e6-9e3c-01aa75ed71a1.0023.02/DOC_1&format=PDF
23 http://wwwz2.0aklandnet.com/oakcal/groups/pwa/documents/report/oak063669.pdf
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Autostrady

Stacje tadowania znajdujace sie na autostradach sg wazne dla 0séb jezdzacych na dtugich dystansach. Zasadniczo,
przy gtéwnych punktach wjazdu/wyjazdu z miasta na tego typu drogi powinny réwniez znajdowac sie stacje
tadowania. Idealnie powinny to by¢ punkty szybkiego tadowania o minimalnej mocy 50 kW, a najlepiej o mocy 100 -
350 kW.

Takie stacje tadowania muszg by¢ dobrze widoczne i tatwo dostepne, zwtaszcza dla gosci przybywajacych z innych
miast lub krajow i nie znajacych danego terenu.

SIEC STACJI PALIW OKKO, UKRAINA

Sie¢ stacji benzynowych Okko wcze$nie dostrzegta potencjat pojazdéw elektrycznych. Ta innowacyjna firma
wspotpracujac z firmg Go To-U zainstalowata 34 bezptatne stacje tadowania o mocy 22 kW na swoich stacjach
benzynowych na Ukrainie. Na wielu stacjach znajduja sie kawiarnie lub restauracje, pozwalajgce kierowcom
na relaks przy kawie lub positku podczas tadowania pojazdéw. W ten sposdb Okko mogto wykorzystaé swoje
lokalizacje, aby zaja¢ wiodacg pozycje na rynku tadowania pojazdéw elektrycznych i stworzyé sobie solidng
reputacje. Stacje sg bezptatne dla kierowcdw, koszty ustug tadowania sg pokrywane przez OKKO.

PROJEKTOWANIE STACJI LADOWANIA

Kluczowe wytyczne dotyczace wygladu stacji tadowania

Stacje tadowania pojazddéw elektrycznych powinny by¢ widoczne i tatwo dostepne. Ponizej przedstawiamy kilka
kluczowych wskazéwek dotyczacych wygladu stacji tadowania:

1. Mocne kolory
Kolory przyciggajace wzrok powinny by¢ znakiem rozpoznawczym kazdej stacji tadowania.
2. Oswietlenie

Oswietlenie powinno by¢ czescia stacji i powinno by¢ umieszczone tak wysoko, aby przycigga¢ wzrok i
oswietlac catg przestrzen. Oswietlone powinny by¢ takze ztacza oraz ekrany stacji tadowania, co utatwi
uzytkownikom korzystanie z nich w nocy i pomoze szybko sprawdzi¢, czy samochdd taduje sie poprawnie, czy
nie.

3. Odpowiednia wysokos¢

Wysoko$¢ oznakowania stacji tadowania powinna znacznie przewyzsza¢ wysoko$¢ przecietnego samochodu,
w tym samochodu typu SUV.

4. Przewody

Zamiast jedynie wtyczek, stacje powinny by¢ wyposazone we wtasne przewody, aby kierowca nie musiat
uzywac swoich kabli, a jedynie podtgczat odpowiedni przewdd do pojazdu.

5. Uchwyty na kable

Stacje tadowania powinny posiadac¢ rozwigzania techniczne, ktére pomagaja w utrzymaniu kabli nad ziemia
ograniczajac mozliwos¢ uszkodzen i potkniecia.

6. Proste instrukcje

Na stacjach powinny znajdowac sie jasne i proste instrukcje wyjasniajace, jak z nich korzysta¢, najlepiej
w formie graficznej. Jest to szczegdlnie przydatne w przypadku nowych uzytkownikéw lub oséb
przybywajacych z zagranicy.

Infrastruktura fadowania pojazdéw elektrycznych: wytyczne dla miast | 17



7. Jasne i proste informacje dotyczace ptatnosci

Uzytkownicy lubig wiedzie¢ za co ptaca i ile kosztuje dana ustuga. Jest to wazne dla budowania zaufania,
zwiaszcza ze elektromobilno$¢ jest wcigz rozwijajaca sie branza dziatajaca wg réznych modeli w zaleznosci od
kraju i dostawcy ustug.

8. Obstuga klienta

Catodobowa obstuga telefoniczna jest niezbedna. Jest pewne, ze niektdérzy uzytkownicy bedg mieli problemy
z korzystaniem ze stacji i dlatego musza mieé¢ mozliwos$¢ skontaktowania sie z call center.

9. Przestrzeh marketingowa

Stacje tadowania oferuja rowniez mozliwos$¢ tworzenia przyjaznych przestrzeni promujacych miasto,
wspierajacych budowanie marki i publicznej edukacji na temat korzysSci ptynacych z korzystania z energii
odnawialnej lub z pojazddw elektrycznych. Slogany takie jak ,Moja Warszawa" lub ,,| ¥ Lwéw", komunikat
informujacy o zrédle energii, miernik emisji dwutlenku wegla itp. moze nie tylko wygladac¢ tadnie, ale
réwniez sprawié, ze ludzie bardziej zatroszcza sie o swoje otoczenie i beda dziata¢ dla wspdinego dobra catej
spotecznosci.

Otoczenie

Dla wielu kierowcéw najwazniejszym elementem wygladu stacji tadujacej jest jako$¢ jej otoczenia, tak jak w przypadku
ulubionej kawiarnia. Jesli kierowca ma wybdr, wybierze stacje, gdzie czuje sie najlepiej.

Ponizsze kwestie majg bezposredni wptyw na to, w jakim stopniu stacja bedzie wykorzystywana.
Dostep

Wygoda i tatwy dostep do stacji tadowania sg bardzo wazne. Czy dostep do stacji jest mozliwy z obu kierunkéw jazdy?
Czy istniejg inne bariery? Czy jest mozliwy dostep dla oséb niepetnosprawnych? Na parkingu wielopoziomowym
istotne jest np. umieszczenie stacji w poblizu wejscia lub windy.

Estetyka

0Ogdliny wyglad i atmosfera na stacji moze zwiekszy¢ obtozenie. Czy stacja jest czysta czy zaSmiecona? Czy jest tam
tadny widok, pobliski park czy tez niszczejacy budynek? Te kwestie majg znaczenie.

Bezpieczenstwo

Czy otoczenie stacji wyglada bezpieczne i takie jest? Kierowcy powinni czu¢ sie bezpiecznie docierajac na stacje (bez
konieczno$ci stania w korku), powinni czu¢ sie tez bezpiecznie zaréwno przebywajac w samochodzie lub zostawiajac
go na czas tadowania. Czy inne samochody, rowerzysci i osoby postronne nie stwarzajg zagrozenia dla pojazdu?

W tym wypadku o$wietlenie ma znaczenie. Nalezy zminimalizowa¢ przeszkody lub przedmioty, o ktére mozna sie
potknac.

Ochrona przed warunkami atmosferycznymi

Pojazd mozna bezpiecznie tadowa¢ na niezadaszonej stacji znajdujgcej sie na otwartej przestrzeni w czasie deszczu
lub $niegu, ale przyjemniej robi¢ to pod dachem.

Mozliwosci rekreacji i odpoczynku

Kierowcy spedzajg od 20 minut do kilku godzin tadujac swoje pojazdy. Centra handlowe, restauracje i kawiarnie, w
ktorych znajdujg sie punkty tadowania, zarabiajg na tych klientach. Pobyt w poblizu parku stanowi okazje do ¢éwiczen.
Tego typu kwestie tez majg znaczenie dla kierowcéw pojazddw elektrycznych.
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FINANSOWANIE
TWOJEJ SIECI: KOSZTY,
PRZYCHODY | MODELE
BIZNESOWE

Bez wzgledu na obecng liczbe zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych w Twoim miescie, ich
liczba bedzie rosta i powinienes by¢ na to przygotowany.

Dla Ciebie moze to oznaczac inwestycje we wtasng infrastrukture, opracowywanie planu jej rozwoju, wdrazanie
regulacji w celu zachecenia prywatnego rynku do inwestycji w tym obszarze. Obecnie trwa ciggta debata: czy
inwestowac¢ w infrastrukture tadowania przed masowym wprowadzaniem pojazdéw elektrycznych, czy tez
poczekaé, az stang sie one znacznie powszechniejsze? Dylemat jajko czy kura jest wcigz obecny w dyskusjach
branzowych. Nawet jesli miataby to by¢ tylko jedna stacja tadujgca, zachecamy do podjecia tej inicjatywy juz
teraz, aby zdoby¢ doswiadczenie i pozna¢ nawyki lokalnych kierowcéw.

Podstawowe elementy rownowazenia kosztow i przychodow

NiezaleZnie od tego, czy chodzi o podmiot publiczny, czy prywatny, istnieje szereg sprawdzonych sposobdéw

finansowania infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, a w rezultacie generowania z tego dochodu.

Chociaz nie sugerujemy tutaj zadnych konkretnych rozwigzan, uwazamy, ze wazne jest, aby by¢ Swiadomym

rzeczywistych kosztéw i gtéwnych czynnikdw majgcych wptyw na koszty ustug tadowania pojazdéw

elektrycznych oraz stosowanych modeli biznesowych.

Koszty obejmuja:

¢ Koszty state: infrastruktura tadowania, koszty jej instalacji (naktady inwestycje) oraz optaty za moc umowng
(koszty operacyjne)

¢ Koszty zmienne: koszty energii i ustug dystrybucyjnych, koszty serwisu i napraw, obstuga klienta (w tym
rozliczenia i fakturowanie).

Przychody zwigzane sa z takimi czynnikami jak:

¢ Cena za tadowanie - rozliczana wg kWh pobranej energii, czasu tadowania i/lub czasu przytaczenia do stacji
tadowania

¢ Stopnia utylizacji - w jakim zakresie tadowarka jest wykorzystywana przez klientéw

¢ Innych zastosowan stacji tadowania lub jej otoczenia - takie jak wykorzystanie tadowarki do dziatan
eklamowych lub sprzedazy w poblizu ustug i produktow

Podczas gdy potrzeby mieszkancéw w zakresie tadowania réznig sie w zaleznosci od lokalizacji, wiele

0s6b w branzy pojazddw elektrycznych zaktada, ze RYNEK POWlNlEN POS'ADAC 1
PUBLICZNA tADOWARKE AC NA 10 POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
| 1 LADOWARKE DC NA 100 POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH.

W zaleznosci od lokalizacji i rozwoju rynku wyzsze lub nizsze wskazniki mogg by¢ bardziej odpowiednie.
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SZYBKIE L ADOWANIE TO USLUGA, KTORA MA ZNACZNA WARTOSC
DLA UZYTKOWNIKOW,

poniewaz duza szybko$¢ tadowania zapewnia kierowcom elastyczno$é. Doswiadczenia z Europy i Ameryki
Pétnocnej pokazujg, ze uzytkownicy sg gotowi ptaci¢ za te ustuge. Dwie najwieksze sieci tadowania w Norwegii
pobierajg okoto 0,30 EUR za minute tadowania, co zapewnia 20-minutowg sesje tadowania do 6,00 EUR, w tym
25% VAT. W Wielkiej Brytanii najpopularniejsze firmy zapewniajace ustugi szybkiego tadowania pobieraja 7,5
GBP za 30 minutowa sesje tadowania, co stanowi réwnowarto$¢ 5 GBP za 20-minutowa sesje.

Koszty infrastruktury tadowania

Infrastruktura i koszty jej instalacji: Po pierwsze nalezy znalez¢ i wybra¢ odpowiednie miejsce na lokalizacje
tadowarki, zdoby¢ wymagane pozwolenia, zawrze¢ umowe o uzytkowaniu miejsca oraz umowe zapewniajaca
przytaczenia do sieci energetycznej (uzgodnienia z wtascicielem gruntu, operatorem sieci energetycznej, itp.).
Kolejnym krokiem jest przygotowanie odpowiedniego projektu instalacji i budowy przytacza energetycznego (zaréwno
po stronie operatora systemu energetycznego, jak i operatora infrastruktur tadowania). Tam gdzie jest to wymagane
prawem, niezbedne jest takze pozyskanie odpowiednich pozwolen na budowe.

Po uzyskaniu odpowiednich zgdd pozostaje realizacja prac budowalnych oraz instalacja stacji tadowania. Gdy
tadowarka jest wolnostojgca, nalezy wyla¢ betonowy fundament, aby mogta stac stabilnie. Drugim sposobem jest
przymocowanie tadowarki do istniejacego betonowego podtoza lub Sciany. Nalezy zapewni¢ takze i oznaczy¢ miejsca
parkingowe obok punktu tadowania przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych w trakcje tadowania.

W przypadku tadowarek zewnetrznych warto rozwazyé zapewnienie zadaszonej wiaty.
Jesli chodzi o sama tadowarke, istniejg dwa gtéwne typy tadowarek uzywanych do tadowania publicznego:

tadowarki AC Typ 2: Koszt tego typu infrastruktury moze wynosi¢ tylko 500 EUR, jesli tadowarki beda zlokalizowane
na terenie prywatnym i bedg przeznaczone dla jednego uzytkownika lub zamknietej grupy uzytkownikéw. Jesli
tadowarki sa ogdélnodostepne - co w przypadku miast jest powszechne - tadowarka taka bedzie wymagaé bardziej
solidnej konstrukcji i musi umozliwia¢ jej przytaczenie do systemu informatycznego. Dlatego powinna to by¢
tadowarka typu ,,smart"” - tzn. by¢ wyposazona w oprogramowanie i zdolna do komunikowania sie z systemem
informatycznym operatora infrastruktury tadowania. W takim przypadku, koszt pojedynczej tadowarki beda

wynosi¢ okoto 1500 euro. Ceny te nie obejmujg kosztéw jej instalacji, ktére moga sie istotnie rézni¢ w zaleznoséci

od lokalizacji. Oszczednosci sg mozliwe, jeéli tadowarki zgrupujemy w hub tadowania, w ktérym kilka urzadzen
wykorzystywac bedzie pojedyncze przytacze oraz wspdlne rozwigzanie komunikacyjne z systemem informatycznym
operatora stacji.

Szybkie tadowarki DC: Pomimo znacznego spadku ich kosztéw w ostatnich latach, tadowarki DC nadal sg drogie
i kosztujg ponad 25 000 EUR za sztuke. To, Ze jest to sprzet wykorzystujgcy duza moc do tadowania pojazdéw,
przektada sie réwniez na wyzsze koszty podtgczenia tego typu tadowarki do sieci energetycznej. Laczne koszty
zakupu i instalacji moga zatem wynie$¢ nawet do 40 000 EUR.

Optaty za moc umowna: jest to optata na rzecz operatora sieci dystrybucyjnej i jest uzalezniona od uzgodnionej
mocy przytaczenia tadowarki do sieci (w kW). Koszty te znacznie réznia sie miedzy poszczegdélnymi krajami, a nawet
miedzy réznymi operatorami sieci w jednym kraju. Inaczej ksztattuja sie one, gdy stacja jest podtaczona do sieci
niskiego napiecia, a inaczej gdy przytaczenie zrealizowane jest do sieci Sredniego napiecia poprzez zastosowanie
witasnego transformatora. Kazdorazowo jest to znaczacy czynnik kosztotwdrczy, szczegdinie w przypadku technologii
szybkiego tadowania. Optaty za moc przytaczeniowa maja najwiekszy wptyw na ogdéing ekonomie tadowarek w
miejscach, gdzie stacje tadowania wykorzystywane sg sporadycznie.

Koszt energii: Ladujac pojazd elektryczny w domu lub w miejscu pracy, koszt samej energii jest najwiekszym

i czasami jedynym kosztem zmiennym. Jednak w przypadku infrastruktury publicznej stanowi jedynie cze$¢ catkowitej
sumy kosztéw, zwtaszcza w przypadku stacji szybkiego tadowania. Dlatego tadowanie w domu lub w miejscu pracy
moze by¢ bardzo tanie i wynosi¢ zaledwie 2 EUR/100 km, podczas gdy koszt tadowania pradem zmiennym lub statym
w miejscu publicznym musi by¢ wyzszy, jak wida¢ w tabeli na str. 21.
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Koszty utrzymania i serwisu: Podobnie jak w przypadku kazdego urzadzenia, stacje tadowania wymagaja
czynnosci serwisowych - czasami odbywa sie to zdalnie z wykorzystaniem narzedzi informatycznych, a czasami
wymaga to interwencji w samej tadowarce w miejscu jej instalacji.

Rozliczenia, fakturowanie i wsparcie dla uzytkownikéw: obejmuje to prowadzenie polityki cenowej, rozliczanie
ptatnosci i fakturowanie uzytkownikéw, utrzymywanie systemow informatycznych, w tym w zakresie ich
bezpieczenstwa, monitorowanie infrastruktury i usuwanie usterek w przypadku probleméw technicznych. Niezbedna
jest réwniez stata obstuga uzytkownikéw. Nowi klienci stykajac sie po raz pierwszy z nieznanymi rozwigzaniami,
rutynowo oczekujg wsparcia w sytuacji jakichkolwiek watpliwosci i w zwigzku z tym niezbedne jest zapewnienie
mozliwoéci szybkiej reakcji ze strony operatora infrastruktury, aby zapewni¢ pozytywny odbiér i zadowolenie
uzytkownika. Sg to ztozone, czasochtonne zadania wymagajace zapewnienia odpowiedniego personelu, ale maja
istotne znaczenie dla rozwoju rynku ustug tadowania.

Przychody ptynace z infrastruktury tadowania

Gtéwnymi czynnikami wptywajacymi na przychody sa: cena ustug tadowania w zestawieniu z poziomem
wykorzystania tadowarki. Oto prosta tabelka przedstawiajgca przyktadowe zestawienie kosztéw i przychodéw:

Scenariusz Zyski
Dzienna IRR
" utylizacja (Wewnetrzna
Wstena  Cena dla klienta I:f:kzttr;::;g}' Poziom w godzinach (W';rptgéé Sto%a
Inwestycja za kWh (1 KWh) utylizacji (Srednia dla Biezaca Netto) Zwrotu)

petnego okresu

Szybka tadowarka (DC) uzytkowania)

niskie ceny i utylizacja €25 000 €0,26 €0,18 50% 2,4 -€7 927 2%
$rednie ceny i utylizacja €25 000 €0,34 €0,18 100% 4.8 €19 321 25%
wysokie ceny i utylizacja €25 000 €0,43 €0,18 150% 7,2 €47 551 44%

Standardowa tadowarka (AC)

niskie ceny i utylizacja €2 500 €0,20 €0,18 50% 3,8 -€1 962 -14%
$rednie ceny i utylizacja €2 500 €0,25 €0,18 100% 7,6 €4918 39%
wysokie ceny i utylizacja €2 500 €0,30 €0,18 150% 11,5 €17 532 87%

Jak wida¢, gtéwne zmienne to cena dla klienta i poziom wykorzystania stacji tadowania.

(Uwaga: Przedstawione dane majg na celu zaprezentowanie relacji pomiedzy kosztami i przychodami.
S3 jedynie przyktadowe.)
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Przychody moga by¢ generowane réwniez w inny sposéb, na przyktad za pomoca:

A) Sprzedazy powierzchni reklamowych na stacji tadowania.

B) Przychodéw dodatkowych - w zaleznosci od tego, kto jest wtascicielem stacji i nieruchomosci, na ktérej ona
sie znajduje, stacja moze generowac dodatkowy przychdd ze sprzedazy innych towaréw i ustug oferowanych
w poblizu.

Udzielanie dotacji

Dotacje -udzielane na przyktad przez administracje rzadowg, Komisje Europejska DG Move lub Agencje Wykonawcza
ds. Innowacyjnosci i Sieci (INEA) - sg jednym z podstawowych sposobdéw finansowania (lub wspétfinansowania)
budowy infrastruktury tadowania w Europie. Podmiot udzielajacy dotacji zaprasza zainteresowane podmioty do
ztozenia propozycji realizacji okre$lonego projektu, firmy sktadajg swoje propozycje, a zwyciezca jest wybierany na
podstawie zdefiniowanych kryteriéw. Czesto dotacja nie dotyczy kosztu catego projektu, wymagajgc od podmiotu
prywatnego wspétfinansowania. Niemniej jednak, szczegdinie w Europie Srodkowej i Wschodniej, jest to bardzo
powszechne podejscie do tworzenia infrastruktury tadowania.

Samorzady powinny zachecaé administracje centralng do przygotowania specjalnych programéw finansowania
dedykowanych gminom i lokalnym spoteczno$ciom. Rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych i dekarbonizacja
transportu naleza do najwazniejszych celéw Unii Europejskiej, dlatego finansowanie takich projektéw z programéw
wsparcia jest jak najbardziej zasadne.

UWAGI NA TEMAT UStUG BEZPLATNEGO L ADOWANIA

Motywacja wtadz publicznych i samorzgdowych do zapewnienia infrastruktury tadowania nie sg przestanki
komercyjne. Wazne jest jednak wczesne wprowadzenie ptatnosci za ustugi tadowania.

Bezptatne tadowanie moze wydawac sie dobrym sposobem na zainicjowanie rynku. Jednak oferujac ustugi
bezptatnie, wysyta sie mylne sygnaty dotyczace kosztéw tadowania i uzytkowania pojazdéw elektrycznych
wywotujgc w pézniejszym okresie, gdy koriczy sie okres bezptatnych ustug, opdér w korzystaniu z ustug i samych
samochodoéw elektrycznych. Obniza to tez mozliwos$ci operatoréw komercyjnych do tworzenia i utrzymywania w
dtugim okresie dziatalno$ci niezbednej do istnienia i rozwoju rynku elektromobilnoéci.

Z drugiej strony dziatajg inne modele biznesowe, ktére nie wymagaja optat za tadowanie od kierowcéw. Na
przyktad model firmy Go To-U na Ukrainie polega na uzyskiwaniu przychoddéw przez operatora infrastruktury
od firm, przy ktérych zlokalizowane sg stacje tadowania. Czerpig one zyski ze wzrostu popytu na oferowane
produkty i ustugi przez posiadaczy samochoddw elektrycznych.

Krajowa sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych w Szkocji - ChargePlace Scotland, posiada 700 stacji tadowania,
ktére w duzej mierze sg bezptatne dla uzytkownikdéw, poza roczng optatg wynoszgca 20 GBP. Ta inicjatywa jest
dotowana przez szkocki rzad.
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Prad przemienny (AC) - typ energii elektrycznej pochodzacej
bezposrednio z sieci energetycznej. Wiekszo$¢ pojazdow
elektrycznych posiada wbudowana tadowarke/konwerter, ktéry
zamienia prad zmienny na prad staty, wykorzystywany do tadowania
baterii w samochodzie. Pozwala to jednak na stosunkowo wolne
tadowanie, przy niskiej mocy tadowania. tadowanie AC (o mocy

od 3,5 do 22 kW) jest powszechnie wykorzystywane w domu lub

W miejscu pracy poprzez przytaczenie do zwyktych gniazdek lub
tadowarek o niskiej mocy. Ogdlnie, tadowanie AC moze w petni
natadowac pojazd w ciggu 4-7 godzin. Okoto 80% wtascicieli pojazdéw
elektrycznych taduje swoje pojazdy w domu noca przy pomocy pradu
przemiennego.

Szybkie tadowarki z magazynem energii — to szybkie tadowarki
tadujace pragdem statym z dodatkowym zestawem baterii
(stanowigcym magazyn energii), ktére umozliwiaja powolne
pobieranie energii z sieci i przechowywanie jej, dopoki nie bedzie
potrzebna do natadowania pojazdu. Dzieki powolnemu pobieraniu
energii z sieci przez caty dzien, tadowanie pojazdu stanowi mniejsze
obcigzenie dla sieci energetycznej.

CCS - jeden ze standardéw szybkiego tadowania pradem statym
obstugiwany przez Volkswagen, General Motors, BMW, Daimler, Ford,
FCA, Tesla i Hyundai. Od 2017 roku ten standard tadowania umozliwia
tadowanie moca do 350 kW.

Operator infrastruktury tadowania - podmiot, ktéry zarzadza
fizyczng infrastrukturg tadowania, co obejmuje m.in. jej
monitorowanie i serwisowanie. Sie¢ zarzadzana przez operatora
infrastruktury tadowania moze sktadac sie z wiasnych stacji tadowania
i stacji nalezacych do podmiotow trzecich.

CHAdeMO - jeden ze standardéw szybkiego tadowania prgdem
statym opracowany w Japonii, ktéry osigga maksymalnie 62,5 kW.
Wykorzytywany jest w pojazdach Nissan, Mitsubishi i Fuji Heavy
Industries (produkuje pojazdy marki Subaru). Standard wspiera takze
Toyota, a Tesla sprzedaje specjalny adapter pozwalajgcy na tadowanie
tych pojazdéw z przewodu CHAdeMO.

Prad staty (DC) - stuzy do szybkiego tadowania pojazdéw
elektrycznych ze $rednig moca od 50 kW (obecnie) do 350 kW (w
przysztosci). Szybkie tadowarki DC wyposazone sg w konwerter pradu
przemiennego na prad staty i dzieki temu pozwalaja na bezposrednie
tadowanie pradem statym baterii pojazdu (bez koniczno$ci stosowania
tadowarki/konwertera zainstalowanego w samochodzie). Szybkie
tadowarki DC moga natadowac baterie wiekszo$¢ stosowanych
obecnie pojazddéw elektrycznych do 85% pojemnosci baterii w ciggu
30 minut. Zazwyczaj sg one zlokalizowane w miejscach publicznych,
na autostradach i przy gtéwnych drogach, jednak z uwagi na ich
wysoki koszt ich liczba jest znacznie mniejsza niz stacji AC.

Dostawca Ustug Ladowania - jego dziatalno$¢ polega na
oferowaniu ustug tadowania na infrastrukturze wtasnej lub nalezacej
do podmiotéw trzecich (dostawca ustugi tadowania moze by¢
jednocze$nie operatorem infrastruktury tadowania). Ustuga ta
obejmuje zapewnianie uzytkownikom pojazdéw elektrycznych
bezproblemowego dostepu i mozliwosci rozliczania sie za korzystanie
z infrastruktury tadowania, prowadzenie rozliczen, obstuge klienta.

SLOWNIK POJEC

Szybkie tadowanie — to popularna nazwa tadowania pragdem statym,
ktére zapewnia energie o mocy obecnie ok. 50 kW.

Pojazd w petni elektryczny — pojazdy wykorzystujace do poruszania
sie wytacznie energie elektryczng zgromadzong w baterii samochodu.
Pojazdy takie wyposazone sg w gniazdo do tadowania, podobnie

jak twaj laptop czy telefon komérkowy. Wiekszo$¢ samochoddw
elektrycznych moze sie tadowac za pomoca szybkich tadowarek,

a wszystkie moga sie tadowaé za pomoca normalnych gniazdek
elektrycznych (przy uzyciu wtasciwego przewodu i wtyczki).

tadowanie domowe — 80% pojazddw elektrycznych jest tadowanych
gtéwnie w domu, za posrednictwem zwyktych gniazdek wykorzystujac
prad przemienny.

Samochody hybrydowe typu plug-in — Pojazdy hybrydowe z
napedem elektrycznym, ktére moga by¢ tadowane bezposrednio

z sieci. Zazwyczaj pojazdy takie posiadaja mniejsze baterie niz w
przypadku samochoddéw w petni elektrycznych. Podstawowa réznica
miedzy pojazdami hybrydowymi typu plug-in i konwencjonalnymi
pojazdami hybrydowymi jest taka, ze pojazd typu plug-in mozna
tadowac z sieci elektrycznej, konwencjonalny pojazd hybrydowy
generuje energie z uktadu spalania.

Ogdlnodostepne punkty tadowania — dotycza punktéw

tadowania, ktére sg dostepne w miejscu publicznym dla wszystkich
zainteresowanych, a nie sg zarezerwowane dla okre$lonej grupy oséb
(mieszkancéw budynku, pracownikéw danego biura itp.). Nie oznacza
to jednak, ze ogdinodostepna stacja tadowania moze by¢ uzywana
bezptatnie lub bez specjalnej karty dostepu.

Roaming - z requty uzytkownik samochodu elektrycznego nalezy

do ,,swojej" sieci, w ktérej zwykle taduje swéj pojazd. Posiada karte
dostepu lub kod umozliwiajgcy mu tadowanie samochodu i rozliczenia
ze swoim dostawca ustugi tadowania. Kiedy kierowca ten taduje sie
na sieci nalezacej do innego operatora, korzysta z ,,roamingu”, przy
czym w dalszym ciggu rozlicza sie za te ustuge ze swoim dostawca
ustugi tadowania. Ceny ustugi w ramach ,roamingu” moga sie jednak
rézni¢ od cen ustug w ,,macierzystej” sieci.

Ultraszybkie Ladowarki — ultraszybkie tadowarki to nowa,
wchodzaca na rynek technologia, ktéra umozliwia tadowanie mocg od
100 do 350 kW. Zwykle rozwigzania takie obejmuja szereg stanowisk
tadujacych podtaczonych do centralnego urzadzenia. Dzieki temu
wiele pojazdéw moze sie tadowac w tym samym czasie, a rozwigzania
informatyczne umozliwiajg odpowiednia dystrybucje mocy tadowania
pomiedzy jednocze$nie tadujace sie pojazdy w zaleznosci od tego, ile
dany samochdd jest w stanie przyjac energii w danym momencie.

Ladowanie w miejscu pracy — oprécz tadowania domowego,
tadowanie w miejscu pracy jest kolejnym preferowanym przez
uzytkownikéw samochoddéw elektrycznych sposobem tadowania.
Niektoére parkingi biurowe posiadaja juz teraz odpowiednie stacje
tadowania. Badania przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych
wykazaty, ze nawet w samochodach elektrycznych o niewielkim
zasieqgu, 97-98% tadowan odbywa sie w domu lub w pracy, gdy
kierowcy majg dostep do obu opcji.
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STUDIUM PRZYPADKU

WROCLAW, POLSKA

Wroctaw przyjat wieloetapowy plan majacy na celu promocje elektromobilnosci. W 2016 roku miasto rozpoczeto
przetarg dotyczacy wdrozenia systemu elektrycznego carsharingu obejmujacego 200 pojazdéw. Program
uruchomiono rok pdézniej, w listopadzie 2017 roku. Projekt nie jest bezpos$rednio finansowany przez Wroctaw,
natomiast opiera sie na wsparciu dla pojazdéw elektrycznych w ramach projektu carsharingu, ktére takze objeto
wszystkich posiadaczy samochodéw elektrycznych.

Miasto wdrozyto bezptatny parking dla samochoddéw elektrycznych w strefach miejskich B i C. Do parkowania
w strefie A wprowadzono atrakcyjne rabaty: 3-dniowy karnet w cenie 1 PLN, miesieczny karnet w cenie 10 PLN,
sze$ciomiesieczny za 50 PLN i roczny za 100 PLN.

Pojazdy elektryczne we Wroctawiu moga réwniez korzystac¢ z bus-paséw i jezdzi¢ w strefach, w ktérych obowigzuje
zakaz poruszania sie pojazdami spalinowymi. W poblizu centrum miasta znajduje sie ulica, na ktérej obowigzuje
zakaz poruszania sie samochodami spalinowymi (czesto osoby tamigce przepisy byty tam zatrzymywane). Teraz, gdy
pojazdy elektryczne moga sie tam poruszaé , stanowi to duze utatwienie dla wroctawskich kierowcéw samochoddéw
elektrycznych.

Od kilku lat istnieje we Wroctawiu nieliczna infrastruktura tadowania. Okoto 20 stacji tadowania zostato
zainstalowanych miedzy innymi przez polska firme Galactico. Niektére firmy i centra handlowe réwniez zainstalowaty
stacje tadowania dla swoich pracownikéw i klientéw. Niedawno zamontowano okoto 10 stacji w nowym zadaszonym
parkingu przy Narodowym Forum Muzyki.

We Wroctawiu w listopadzie 2017 roku byto zarejestrowanych 280 osobowych pojazdéw elektrycznych.

AMSTERDAM, HOLANDIA

Amsterdam wdrozyt wiele inicjatyw zachecajacych do korzystania z pojazdéw elektrycznych, ale na wyréznienie
zastuguje jedna z nich. Miasto kilka lat temu postanowito finansowaé z wtasnego budzetu rozbudowe punktéw
tadowania samochoddéw wraz z rosngcym popytem na tego typu infrastrukture. Wiekszo$¢ mieszkaricow Amsterdamu
parkuje swoje pojazdy na ulicy, a nie na prywatnych miejscach parkingowych. Kiedy mieszkaniec Amsterdamu
stwierdza, ze potrzebuje stacji tadowania w poblizu swojego miejsca zamieszkania, informuje o tym miasto, a ono
optaca budowe punktu tadowania we wskazanej lokalizacji.

Stacje te sg ogdélnodostepne i pozwalajg na pozyskiwanie wielu cennych informacji bedgcych wktadem w optymalizacje
procesu wdrazania na rynek pojazdéw elektrycznych i podejmowania decyzji dotyczacych budowy i lokalizacji stacji
tadowania. Dostepno$¢ do ustugi tadowania i danych z tym zwigzanych, a takze odpowiednie zasady rozliczen za
Swiadczone ustugi, zacheca innych mieszkancéw Amsterdamu do korzystania z samochodéw elektrycznych i sprzyja
wzrostowi rynku.
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(Przedrukowane i skrécone za zgoda
autora; dostepne na portalu Eltis pod
adresem: http://www.eltis.org/discover/
case-studies/stockholm-implementing-
public-electric-vehicle-charging-network-
sweden )

SZTOKHOLM, SZWECJA

Sztokholm postanowit rozwingc¢ infrastrukture tadowania pojazdéw elektrycznych w miescie rozbudowujac istniejaca juz
infrastrukture tadowania i budujac sie¢ szybkich tadowarek.

W 2014 roku Rada Miejska zlecita budowe 10 nowych stacji szybkiego tadowania i 100 punktéw tadowania AC.

Projekt byt realizowany wspéinie przez Komisje ds. Srodowiska i Zdrowia, Sztokholm Parkering AB (przedsigbiorstwo
miejskie odpowiedzialne za infrastrukture parkingowa w Sztokholmie), trzy miejskie spétdzielnie mieszkaniowe oraz
Komisje ds. Ruchu.

Model biznesowy projektu zaktadat, ze prywatne firmy oferujg miastu darmowy dostep do miejsc parkowania
znajdujacych sie na ich terenie w zamian za instalacje na nim lub w jego poblizu punktéw tadowania. Wtadze

miejskie wyznaczyty jasne standardy dotyczace urzadzen do tadowania i obiektéw, gdzie sie one znajdujg, w tym
standardy niezawodnosci i gwarancje dostepu do danych o uzytkownikach. Umowy zawierane byty na okres pieciu lat,
z mozliwoécia ich przedtuzenia co roku , jezeli obie strony wyraza na to zgode.

W 2017 roku zainstalowano dodatkowo 8 szybkich i ponad 100 zwyktych punktéw tadowania. Gtéwne ich lokalizacje
to stacje benzynowe, restauracje typu fast food i duze supermarkety. Wiekszo$¢ szybkich stacji tadowania znajduje sie
w centrum Sztokholmu.

Korzystanie z szybkiej i normalnej infrastruktury tadowania rézni sie. Szybkie tadowanie jest podobne do tankowania
pojazdu, tzn. trwa krétko, podczas gdy normalne tadowanie przypomina parkowanie. Stad pojazdy elektryczne
w wiekszosci sg tadowane noca.

Szwedzkie dane z normalnych stacji tadowania AC pokazuja, ze:

¢ Sguzywane czesciej w dni powszednie niz w weekendy, co oznacza, ze korzystanie z pojazdéw elektrycznych
wigze sie z dojazdem do pracy. Ponadto, ich obtozenie zalezy od lokalizacji.

¢ |ch wykorzystanie podwajato sie w kazdym kwartale okresu oceniania projektu (od maja 2014 roku do
pazdziernika 2015 roku). Liczba urzadzen do tadowania réwniez podwoita sie w tym czasie. Okres tadowania
trwat zwykle 1-5 godzin.

Dane z szybkich stacji tadowania pokazujg, ze:
¢ Wiekszo$¢ uzytkownikdéw to kierowcy komercyjnie wykorzystywanych pojazdéw elektrycznych.

¢ Wprowadzenie ptatnosci w 2015 roku doprowadzito do spadku ich wykorzystania. Chociaz od tego czasu
nastgpit powolny wzrost, wielu klientéw nie wrécito do korzystania z ustug ptatnych.

¢ Szybkie tadowarki sg uzywane na dwa sposoby: ,,dotadowanie” trwajace do 10 minut i dtuzsze tadowanie
trwajace do 30 minut. Lokalizacja punktu tadowania ma wptyw na to, jaki jest dominujacy model ich
uzytkowania.

Innym wnioskiem z projektu jest to, ze rozwigzywanie powigzanych problemdéw administracyjnych i prawnych jest
czasochtonne. Kwestie takie jak wtasciwe zastosowanie znakéw drogowych, czy uzgodnienie prawa dostepu do
wybranych lokalizacji okazaty sie bardziej skomplikowane, niz sie spodziewano. Istniejgce przepisy nie wydaja sie
odpowiednie dla nowoczesnych technologii pojazdéw elektrycznych.

Rada Miejska Sztokholmu postawita sobie dtugoterminowy cel rozwoju infrastruktury tadowania, w ramach ktérego
podjeto decyzje o zainstalowaniu 500 punktéw tadowania do 2020 roku.
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WYKAZ DZIALAN PODJETYCH

PRZEZ ROZNE GMINY

W CELU PROMOCJI POJAZDOW

Zachety parkingowe

L 4

Darmowy parking dla pojazdéw elektrycznych
na terenie miasta, w centrum lub w wybranych
czesciach miasta

Darmowy parking podczas tadowania

Parking dla pojazdéw elektrycznych dozwolony na
obszarach objetych innymi ograniczeniami

Specjalne miejsca parkingowe zarezerwowane
wytgcznie dla pojazddw elektrycznych

Obnizone optaty parkingowe dla pojazdoéw
elektrycznych na parkingach ogdélnodostepnych

Dostep

L 4

Wijazd dla pojazdow elektrycznych mozliwy tam,
gdzie obowigzuje zakaz wjazdu dla pozostatych
pojazdéw (strefy nisko- i zeroemisyjne).

Zezwolenie na uzytkowanie bus - pasow i pasow
zarezerwowanych dla pojazdow przewozacych
wiele osob

Infrastruktura

L 4

L 4

Odpisy od podatku z tytutu instalacji domowych
tadowarek do pojazddéw elektrycznych

Obnizenie optat za przytaczenie do sieci
dystrybucyjnej energii elektrycznej

Lokalne dotacje/zachety wspierajgce instalacje
punktu tadowania w domu lub miejscu pracy

Wsparcie gminy przy instalacji punktéw tadowania
na ulicach

Wdrazanie regulacji wymuszajacych instalowanie
stacji tadowania pojazdow elektrycznych

w nieruchomosciach komercyjnych i/lub
budynkach biurowych

Naktadanie na wtascicieli nieruchomosci
mieszkaniowych obowigzku zapewnienia instalacji
stacji tadowania pojazddéw elektrycznych dla
okreslonego odsetku miejsc parkingowych

ELEKTRYCZNYCH

Wdrazanie regulacji wymuszajgcych na
wtascicielach parkingdw umozliwiania najemcom
instalacji tadowarek pojazdéw elektrycznych

Naktadanie wymogu, aby parkingi/hale garazowe
w budynkach byty przystosowane dla pojazdéw
elektrycznych poprzez zapewnienie odpowiedniego
okablowania elektrycznego i odpowiedniej mocy
przytaczeniowej celem stworzenia mozliwosci
zainstalowania stacji tadowania pojazddéw
elektrycznych

Prosty i szybki proces uzyskania zgéd

i przeprowadzenia formalnosci zwigzanych

z zainstalowaniem stacji tadowania pojazdow
elektrycznych

Bezposrednie zachety dla wtascicieli
pojazdow

*

>

Bezposrednie dotacje na zakup lub leasing
pojazddéw elektrycznych

Zwolnienie/obnizenie podatkéw lokalnych dla
wtascicieli pojazddw elektrycznych, w tym podatku
drogowego, optat rejestracyjnych itp.

Zwolnienie z lokalnych optat drogowych dla
wtascicieli pojazdéw elektrycznych

Znizki na rachunki za energie elektryczna dla
wtascicieli pojazddéw elektrycznych

Znizki dla wtascicieli pojazdéw elektrycznych
w innych miejscach dziatalnosci publicznej -
wydarzenie, koncerty, muzea itp.

Informacje i promocja

*

L 4

Strona internetowa lub punkt informacji na temat
pojazddéw elektrycznych

Plan lub strategia w zakresie rozwoju pojazddéw
elektrycznych na terenie miasta

Udziat w wydarzeniach promujacych
elektromobilnos$¢
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