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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/33/WE
z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslona w art. 251 Trak-
tatu (?),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zasoby naturalne, ktérych ostrozne i racjonalne wyko-
rzystywanie wymagane jest na mocy art. 174 ust. 1
Traktatu WE, obejmuja rope naftowa, ktéra jest gléwnym
zrodlem energii w  Unii  Europejskiej, lecz takze
powaznym Zzrédlem emisji zanieczyszczen.

(2)  Komunikat Komisji z dnia 15 maja 2001 r. zatytulowany
,<Zréwnowazona Europa dla lepszego $wiata: strategia
Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego rozwoju”
przedstawiony Radzie Europejskiej w  Goteborgu
w dniach 15 i 16 czerwca 2001 r. okreslit emisje

() Dz.U. C 195 z 18.8.2006, s. 26.

(3 Dz.U. C 229 z 22.9.2006, s. 18.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 22 pazdziernika 2008 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 30 marca 2009 r.

gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenie powodowane
przez transport jako jedna z gléwnych przeszkéd na
drodze do zréwnowazonego rozwoju.

(3)  Decyzja nr 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 lipca 2002 r. ustanawiajgca Szosty
wspolnotowy program dzialan w zakresie $rodowiska
naturalnego () uznala potrzebe zastosowania konkret-
nych $rodkéw majacych na celu zwigkszenie efektyw-
nosci energetycznej i oszczednosci energii, integracje
celéw dotyczacych zmian klimatu z polityka w zakresie
transportu i energii, jak réwniez potrzeb¢ zastosowania
konkretnych $rodkéw w sektorze transportowym w celu
rozwigzania probleméw dotyczacych zuzycia energii
i emisji gazéw cieplarnianych.

(4) W komunikacie Komisji z dnia 10 stycznia 2007 r. zaty-
tulowanym ,Europejska polityka energetyczna” zapropo-
nowano zobowigzanie Unii Europejskiej do osiggniecia
do 2020 r. co najmniej 20 % redukcji emisji gazéw
cieplarnianych w stosunku do poziomu z 1990 r.
Ponadto zaproponowano wiazace cele polegajace na
dalszej poprawie efektywnosci energetycznej o 20 %,
osiggnieciu poziomu 20 % udzialu energii odnawialnej
w lacznym zuzyciu energii i 10 % udzialu energii odna-
wialnej w sektorze transportu we Wspdlnocie do 2020
r., miedzy innymi by podnies¢ bezpieczenstwo dostaw
energii poprzez zréznicowanie stosowanych paliw.

(5) W komunikacie Komisji z dnia 19 pazdziernika 2006 r.
zatytulowanym ,Plan dzialania na rzecz racjonalizacji
zuzycia energii: sposoby wykorzystania potencjatu” zapo-
wiedziano, ze Komisja bedzie kontynuowaé swoje wysitki
w kierunku rozwijania rynkéw dla bardziej ekologicz-
nych, inteligentnych, bezpiecznych i energooszczednych
pojazdéw poprzez zaméwienia publiczne i podnoszenie
$wiadomosci.

(6) W przegladzie $redniookresowym bialej ksiggi Komisji
z 2001 r. dotyczacej transportu zatytulowanej ,Utrzymaé
Europe w ruchu - Zréwnowazona mobilnos¢ dla
naszego kontynentu” z dnia 22 czerwca 2006 r. oglo-
szono, ze Unia bedzie wspieraé innowacje stuzace
ochronie $rodowiska, w szczegdlnosci poprzez wprowa-
dzanie kolejnych europejskich norm emisji (normy Euro)
oraz promowanie czystych ekologicznie pojazdéw
w drodze zaméwieni publicznych.

() Dz.U. L 242 z 10.9.2002, s. 1.
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(7) W swoim komunikacie z dnia 7 lutego 2007 r. zatytu- (11)  Celem niniejszej dyrektywy jest pobudzenie rynku ekolo-
fowanym ,Wyniki przegladu wspdlnotowej strategii na gicznie czystych i energooszczednych pojazdéw trans-
rzecz  zmniejszenia  emisji CO,  pochodzacych portu drogowego, a zwlaszcza — poniewaz bedzie
z samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dosta- mialo to znaczacy wplyw na Srodowisko — wywarcie
weczych” Komisja przedstawita wszechstronng nows stra- wplywu na rynek znormalizowanych pojazdéw produko-
tegie ukierunkowang na umozliwienie Unii osiggnigcia wanych w duzej liczbie, takich jak samochody osobowe,
docelowego poziomu emisji CO, wynoszacego 120 autobusy, autokary i cigzaréwki, poprzez zagwaranto-
glkm dla nowych samochodéw osobowych do 2012 r. wanie popytu na ekologicznie czyste i energooszczedne
Zaproponowano ramy prawne w celu zapewnienia pojazdy, ktéry bedzie na tyle znaczacy, by zacheci¢
doskonalenia technologii pojazdéw. Dodatkowe S$rodki producentéw i przemyst do inwestowania i dalszego
powinny promowal zaméwienia publiczne na pojazdy udoskonalania pojazdéw o niskim zuzyciu energii,
efektywne paliwowo. poziomie emisji CO, i zanieczyszczen.
® W zielonej ksi@dze Komisji w sprawie transportu miej- (12) Panstwa czlonkowskie powinny informowaé krajowe,
skiego z dnia 25 wrze$nia 2007 r. zatytu,}owane] W regionalne i lokalne instytucje i podmioty zamawiajace
Ifiemnku, nowej kultury‘ mob‘ilnosci W miescie” zauwa- oraz podmioty $wiadczace ustugi publicznego transportu
zono  réwniez - wsparcie zalnteresowar.lych. stron na pasazerskiego o przepisach odnoszacych sie do zakupu
rzecz wprowadzania na .I"Y“?k ekologicznie ~ czystych ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
i ener_goos_zcz‘gdnyd,l ’p(,)]azdox’v w drodze proekolo- transportu drogowego.
gicznej polityki zaméwien publicznych. Zaproponowano
w niej, ze mozliwym rozwigzaniem moglaby by¢ inter-
nalizacja kosztéw zewnetrznych, zwigzanych ze zuzy- L ) .
ciem energii, emisja CO, i zanieczyszczen podczas catego (13) Ekologlczple czyste 1 energooszcz.(?dne. pojazdy poczat-
cyklu jego uzytkowania, jako dodatkowe kryterium kowo majq wyzsza ceng zakupu niz pojazdy konwencjo-
udzielenia zamowienia, obok ceny pojazdu, bedacego nalpe. Stworzenie wystarczajacego popytu na talflg
przedmiotem  zamdwienia.  Ponadto  zamdwienia pojazdy mogloby zapewni¢, by ekon?mlczne korzysci
publiczne  moglyby  przyznawaé  pierwszefistwo skali doprowadzily do obnizenia kosztéw.
pojazdom spelniajacym nowe normy Euro. Im wcze$niej
wejda do eksploatacji ekologiczne pojazdy, tym szybciej
ulegnie poprawie jako$¢ powietrza na obszarach miej- (14)  Niniejsza dyrektywa stanowi odpowiedZ na konieczno$é
skich. udzielenia wsparcia panstwom czlonkowskim poprzez
ulatwienie i  zorganizowanie = wymiany  wiedzy
i najlepszych praktyk w zakresie promowania zakupu
(99 Grupa wysokiego szczebla CARS 21 w sprawozdaniu ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.
z dnia 12 grudnia 2005 r. poparfa inicjatywe Komisji
w  sprawie  promowania  ekologicznie  czystych
1en§rgooszczgdnych pojazdéw, pod warunk%_er.n zastoso- (15) Zamowienia publiczne na pojazdy $wiadczace ustugi
wania qeutralqego pod wzgledem .t,ec.hnol(’)gn 1 opartego transportu publicznego moga mie¢ istotne znaczenie
na wynikach zintegrowanego podejicia, ktére uwzglednia dla rynku, jezeli zharmonizowane kryteria beda stoso-
producentéw pojazdéw, dostawcéw ropy naftowej lub wane na poziomie Wspdlnoty.
paliw, zaklady naprawcze, klientéw lub kierowcéw oraz
organy publiczne.
(16) Najwickszy wplyw na rynek oraz najbardziej oplacalne
(100  Grupa wysokiego szczebla ds. konkurencyjnosci, energii wyniki z punktu widzenia kos'ztow ! k,"rzys?l 0sigga sie
i $rodowiska w swoim sprawozdaniu z dnia 27 lutego poprzez ,OPOWIQZI,(OW? wk;czeme’kosztow zuzycia energli
2007 r. stwierdzita, ze w ramach zaméwien publicznych oraz emisji CO, i zanieczyszczen pod/cza§ /cyklu sztko'
i prywatnych nalezy bra¢ pod uwage koszty calego cyklu wania jako kry’ter.low ud.21elen1a zaméwien pub!lcznych
uzytkowania, ze szczegélnym uwzglednieniem efektyw- na pojazdy do $wiadczenia ustug transportu publicznego.
nosci energetycznej. Panistwa czlonkowskie i Wspodlnota
powinny opracowaé i opublikowaé wytyczne dotyczace
dokonywania zakupéw publicznych okreslajace, jak (17) Zgodnie z  zakresem  zastosowania  dyrektywy
wyj$¢ poza kierowanie si¢ najnizsza ceng bardziej trwa- 2004/17/WE  lub  dyrektywy 2004/18/WE oraz

lych  towaréw poSrednich zgodnie z dyrektywa
2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
31 marca 2004 r. koordynujaca procedury udzielania
zaméwien przez podmioty dzialajgce w sektorach gospo-
darki wodnej, energetyki, transportu i uslug poczto-
wych (1) oraz dyrektywa 2004/18/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie
koordynacji procedur udzielania zaméwien publicznych
na roboty budowlane, dostawy i ustugi ().

() Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 1.
() Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 114.

w pelnej zgodno$ci z przepisami krajowymi wdrazaja-
cymi te dyrektywy, niniejsza dyrektywa powinna obej-
mowaé pojazdy transportu drogowego zakupione przez
zaréwno publiczne, jak i prywatne instytucje zamawia-
jace i podmioty zamawiajace. Ponadto niniejsza dyrek-
tywa powinna obejmowaé zakup pojazdéw transportu
drogowego uzywanych w celu $wiadczenia ustug publicz-
nego transportu pasazerskiego na podstawie umowy
o S$wiadczenie wustug publicznych, pozostawiajac
panstwom czlonkowskim mozliwos¢ wylaczenia drob-
nych zakupéw, aby unikngé niepotrzebnych obcigzen
administracyjnych.
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(18)

(22)

(23)

Zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca
ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespoléow tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa

ramowa) (') oraz w celu uniknigcia nadmiernych
obcigzen administracyjnych  pafistwa  czlonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia  instytucji

i operatoréw z wymogdw ustanowionych w niniejszej
dyrektywie przy zakupie pojazdow zaprojektowanych
i zbudowanych do specjalnego uzytku.

Niniejsza dyrektywa powinna przewidywaé kilka opgji
umozliwiajagcych  uwzglednienie  zuzycia  energii
i oddzialywania na $rodowisko. To umozliwitoby insty-
tucjom i operatorom, ktérzy juz wypracowali metody
dostosowane do ich lokalnych potrzeb i warunkéw,
dalsze stosowanie tych metod.

Wilaczenie  zuzycia  energii oraz  emisji CO,
i zanieczyszczen jako kryteriow udzielenia zamdwien
publicznych nie oznacza wyzszych kosztéw, ale raczej
umozliwia zalozenie kosztéw cyklu uzytkowania
w decyzji dotyczgcej zamdwienia. W uzupehieniu do
prawodawstwa dotyczacego norm Euro, w ktorym okres-
lono maksymalne poziomy emisji, niniejsze podejscie
okresla wartosci pienigzne rzeczywistych emisji zanieczy-
szczen i nie wymaga ustanowienia jakichkolwiek dodat-
kowych norm.

Instytucje zamawiajace, podmioty zamawiajace oraz
operatoréw zacheca sig, aby spelniajgc wymég uwzgled-
niania zuzycia energii i oddzialywania na S$rodowisko
przez ustalenie specyfikacji technicznych, ustalali specyfi-
kacje dotyczace sprawnosci energetycznej
i oddzialywania na $rodowisko na poziomie wyzszym
niz przewidziany w prawodawstwie wspdlnotowym,
z uwzglednieniem np. norm Euro, ktére zostaly juz przy-
jete, ale jeszcze nie sg obowiazkowe.

Badanie ExternE (%), program Komisji ,Czyste powietrze
dla Europy” (CAFE) (%) oraz studium HEATCO (%) dostar-
czyly informacji na temat kosztéw emisji CO,, tlenkéw
azotu (NO,), weglowodoréw niemetanowych (NMHC)
i czastek stalych. W celu uproszczenia procedury udzie-
lania zamowient uwzgledniono koszty wedlug obecnych
wartosci.

Niniejsza dyrektywa powinna okresli¢ zakres kosztéw
zwigzanych z emisjg CO, i zanieczyszczen, ktory

(Y) Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(®) Bickel, P, Friedrich, R., ExternE. Externalities of Energy. Methodology
2005, update, European Commission, Publications Office, Luxem-
bourg, 2005.

() Holland, M., et al, (2005a). Methodology for the Cost-Benefit
Analysis for CAFE: Volume 1: Overview of Methodology. AEA Tech-
nology Environment, Didcot, 2005.

(* Bickel, P., et al, HEATCO Deliverable 5. Proposal for Harmonised
Guidelines, Stuttgart, 2006.

(24)

(25)

(26)

(28)

z jednej strony zapewni instytucjom zamawiajacym,
podmiotom zamawiajacym oraz operatorom odpowiedni
stopieni elastycznosci pozwalajacy uwzglednic ich lokalne
uwarunkowania, a z drugiej strony zagwarantuje odpo-
wiedni stopien harmonizacji.

Obowiazek stosowania omawianych kryteriow podczas
udzielania ~ zaméwien na  ekologicznie  czyste
i energooszczedne pojazdy nie wyklucza wlgczenia
innych istotnych kryteriow udzielania zaméwien. Nie
uniemozliwia réwniez wyboru dodatkowo wyposazo-
nych pojazdéw, zmodernizowanych w celu osiggnigcia
wyzszych parametréw $rodowiskowych. Takie inne
istotne kryteria udzielenia zaméwien publicznych moga
réwniez zostal wlaczone do zaméwien publicznych
objetych dyrektywami 2004/17/WE lub 2004/18/WE,
pod warunkiem ze beda zwigzane z przedmiotem zamé-
wienia, nie wplyng na nieograniczong wolno$¢ wyboru
instytucji zamawiajacej lub podmiotu zamawiajacego,
beda wyraznie podane i bedg zgodne z podstawowymi
zasadami Traktatu.

Metoda wyliczenia kosztéw emisji  zanieczyszczen
podczas cyklu uzytkowania pojazdu w celu podjecia
decyzji o udzieleniu zaméwien na zakup pojazdow,
w tym wyliczenia wartoSci liczbowych okreslonych
w niniejszej dyrektywie, nie narusza wspdlnotowych
przepiséw w odniesieniu do kosztéw zewnetrznych.

Przeglady i rewizje metody obliczeniowej okreslonej
w niniejszej dyrektywie powinny uwzglednia¢ odpo-
wiednie powigzane wspdlnotowe S$rodki legislacyjne
i zmierza¢ do osiagnigcia spéjnosci z nimi.

Energetyczne i $rodowiskowe kryteria udzielania zamo-
wiefi publicznych powinny znajdowaé si¢ wsrdd réznych
kryteriow branych pod uwage przez instytucje lub
podmioty zamawiajace przy podejmowaniu decyzji
o udzieleniu zaméwienia publicznego na ekologicznie
czyste i energooszczedne pojazdy transportu drogowego.

Niniejsza dyrektywa nie powinna uniemozliwia¢ instytu-
cjom zamawiajgcym i podmiotom zamawiajacym udzie-
lania pierwszefistwa najnowszym normom Euro podczas
zakupu pojazdéw do $wiadczenia ustug transportu
publicznego, zanim normy te stang si¢ obowigzkowe.
Nie powinna réwniez uniemozliwiaé instytucjom zama-
wiajagcym i podmiotom zamawiajacym udzielania pierw-
szenstwa paliwom alternatywnym, np. wodorowi, gazowi
skroplonemu (LPG), sprezonemu gazowi ziemnemu (CNG)
i biopaliwom, pod warunkiem ze uwzgledniane sa
czynnik energetyczny i oddzialywania na $rodowisko
podczas calego cyklu uzytkowania.

Nalezy opracowal znormalizowane procedury testowe
Wspdlnot  Europejskich dla  dodatkowych  kategorii
pojazdow, aby poprawi¢ poréwnywalno$é
i przejrzystos¢ danych producenta. Producenci powinni
by¢ zachgcani do przedstawienia danych dotyczacych
ogblnego zuzycia energii, emisji CO, i zanieczyszczen
podczas calego cyklu uzytkowania.
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(300 W wytycznych wspdlnotowych w sprawie pomocy sektora transportu na rzecz polityk Wspdlnoty
panstwa na ochrong Srodowiska (1) oraz w  dziedzinie $rodowiska, zmian klimatycznych

(32)

(33)

(34)

(35)

U
U.
U
U

w rozporzgdzeniu Komisji (WE) nr 800/2008 z dnia
6 sierpnia 2008 r. uznajacym niektdre rodzaje pomocy
za zgodne ze wsp6lnym rynkiem w zastosowaniu art. 87
i 88 Traktatu (ogdlne rozporzadzenie w sprawie wyla-
czefi blokowych) (3) uznano mozliwo$¢ wsparcia publicz-
nego na rzecz zakupu ekologicznie  czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu, ktére wykra-
czajg poza obowigzujagce wymagania dotyczace ochrony
srodowiska. W tym kontekscie istotne s3 rowniez
wytyczne zawarte w komunikacie Komisji zatytulo-
wanym ,Wspdlnotowe wytyczne dotyczace pomocy
panstwa na rzecz przedsigbiorstw kolejowych” (3),
w szczegllnosci przypis 1 do pkt 34 i przypis 3 do
pkt 36. W odniesieniu do tego rodzaju pomocy parnstwa
nadal beda jednak mialy zastosowanie postanowienia
Traktatu, w szczegdlnosci jego art. 87 i 88.

W wytycznych wspdlnotowych w  sprawie pomocy
panstwa na ochrong Srodowiska uznano mozliwo$é
wsparcia publicznego na rzecz promowania rozwoju
infrastruktury niezbednej do dystrybucji paliw alterna-
tywnych. W odniesieniu do tego rodzaju pomocy
panstwa nadal beda jednak mialy zastosowanie postano-
wienia Traktatu, w szczegélnosci jego art. 87 i 88.

Zakup ckologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw transportu drogowego jest szansg dla miast,
ktore chca by¢ postrzegane jako wrazliwe na kwestie
ochrony S$rodowiska. W tym kontekScie wazne jest
udostepnianie w Internecie informacji dotyczacych zamo-
wiefi publicznych zgodnie z niniejszg dyrektywa.

Nalezy zachgca¢ do publikowania w Internecie istotnych
informacji dotyczacych dostepnych w panistwach czlon-
kowskich instrumentéw finansowych przeznaczonych
dla mobilnosci miejskiej oraz promowania ekologicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdéw  transportu
drogowego.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnieti wykonawczych przy-
znanych Komisji (*).

W szczegdlnosci Komisja powinna by¢ uprawniona do
dostosowania do inflacji i postepu technicznego danych
w celu obliczenia kosztéw operacyjnych podczas cyklu
uzytkowania pojazdéw. Poniewaz Srodki te majg ogdlny
zakres i zostaly opracowane w celu zmiany elementow
innych niz istotne niniejszej dyrektywy, musza one
zosta przyjete zgodnie z procedurg regulacyjng pola-
czong z kontrola przewidziang w art. 5a decyzji Rady
1999/468/WE.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, polegajacy na promo-
waniu i stymulowaniu rynku ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow, a takze lepszego wkladu

82 z 1.4.2008, s. 1.
214 z 9.8.2008, s. 3.
184 z 22.7.2008, s. 13.
184 z 17.7.1999, s. 23.

. C

L
. C
L

i energii, nie moze zostal w wystarczajacym stopniu
osiagniety przez panstwa czlonkowskie, mozliwe jest
natomiast jego lepsze osiagnigcie na poziomie Wspdl-
noty, aby zapewni¢ mase krytyczng pojazdoéw niezbedna
dla prowadzenia przez europejski przemyst oplacalnych
prac rozwojowych, Wspdlnota moze podja¢ dzialania
zgodnie z zasada pomocniczosci okre$long w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow.

(37) Panstwa czlonkowskie i Komisja powinny nadal
promowaé  ekologicznie czyste i energooszczedne
pojazdy transportu drogowego. W tym kontekscie
wazng role moglyby odgrywaé krajowe i regionalne
programy operacyjne okre$lone w rozporzadzeniu Rady
(WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawia-
jacym przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecz-
nego oraz Funduszu Spdjnosci (°). Ponadto programy
wspolnotowe takie jak Civitas i ,Inteligentna energia —
Europa” moglyby przyczyni¢ si¢ do poprawy mobilnosci
miejskiej, jednoczesnie ograniczajac jego niepozadane
skutki.

(38)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (°) zacheca sig
panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych
celow i w interesie Wspdlnoty, wlasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg kore-
lacje pomigdzy niniejsza dyrektywa a $rodkami transpo-
zycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publiczne;j,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot i cele

Niniejsza dyrektywa naklada na instytucje zamawiajace,
podmioty zamawiajace oraz niektorych operatoréw obowigzek
uwzgledniania przy zakupie pojazdéw transportu drogowego
czynnika energetycznego, i oddzialywania na $rodowisko
podczas calego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycia
energii oraz emisji CO, i niektérych zanieczyszczen, w celu
promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw oraz zwigkszania udziatu
sektora transportowego w polityce Wsp6lnoty dotyczacej Srodo-
wiska, klimatu i energii.

Artykut 2
Zwolnienia

Panistwa czlonkowskie moga zwolni¢ z wymogéw okreslonych
w niniejszej dyrektywie zaméwienia na zakup pojazdow,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE,
ktére nie podlegaja homologacji typu lub dopuszczeniu indywi-
dualnemu na ich terytorium.

() Dz.U L 210 z 31.7.2006, s. 25.
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
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Artykut 3
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do zamdwien na zakup
pojazdéw transportu drogowego przez:

a) instytucje zamawiajace lub podmioty zamawiajace, o ile majg
one obowigzek stosowania procedur udzielania zaméwien
okreslonych w dyrektywach 2004/17/WE i 2004/18/WE;

b) podmioty gospodarcze, na wywigzanie si¢ ze zobowigzan
dotyczacych  ustug  publicznych  w  ramach umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w rozumieniu rozporzadze-
nia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicz-
nych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasa-
zerskiego (') ponad warto$§¢ progowa okreSlong przez
panstwa czlonkowskie, nieprzekraczajaca wartosci progo-

wych  okreslonych ~ w  dyrektywach ~ 2004/17/WE
i 2004/18/WE.

Artykut 4

Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,instytucje zamawiajace” oznaczaja instytucje zamawiajace
w rozumieniu art. 2 ust. 1 lit. a) dyrektywy 2004/17[WE
oraz art. 1 ust. 9 dyrektywy 2004/18/WE;

2) ,podmioty zamawiajgce” oznaczajg podmioty zamawiajace
okreslone w art. 2 ust. 2 dyrektywy 2004/17|WE;

3) ,pojazd transportu drogowego” oznacza pojazd nalezacy do
jednej z kategorii wymienionych w tabeli 3 zalgcznika.

Artykut 5

Zakup ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw transportu drogowego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, od dnia 4 grudnia
2010 r., ze wszystkie instytucje zamawiajace, podmioty zama-
wiajace 1 operatorzy, o ktérych mowa w art. 3, uwzgledniali
przy zakupie pojazdéw transportu drogowego czynniki energe-
tyczny i oddzialywania na $rodowisko podczas cyklu uzytko-
wania pojazdu okreslone w ust. 2 i stosowaly co najmniej jedna
z mozliwosci okre$lonych w ust. 3.

2. Uwzgledniane czynniki energetyczny i oddzialywania na
srodowisko obejmuja co najmniej:

a) zuzycie energii;
b) emisje CO,; oraz

¢) emisje NO,, NMHC i czgstek stalych.

() Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1.

Poza czynnikami energetycznym i oddziatywania na srodowisko
wymienionymi w akapicie pierwszym instytucje zamawiajace,
podmioty zamawiajace i operatorzy moga takze uwzglednial
inne czynniki oddzialywania na Srodowisko.

3. Wymogi okreSlone w ust. 1 i 2 spelnia si¢, stosujgc jedna
z nastepujacych mozliwosci:

a) poprzez okrelenie w dokumentacji zakupu pojazdéw trans-
portu drogowego wymogéw technicznych dotyczacych para-
metréw energetycznych i $rodowiskowych dla kazdego
rozwazanego rodzaju oddzialywania, a takze wszelkich
dodatkowych skutkéw dla Srodowiska; lub

b) poprzez uwzglednienie czynnikow oddzialywania na zuzycie
energii i na S$rodowisko przy podejmowaniu decyzji
o zakupie, przy czym:

— w przypadku stosowania procedury przetargowej czyn-
niki te s3 rozpatrywane jako kryteria udzielenia zamoé-
wienia, oraz

— w przypadku okreSlenia wartosci pienig¢znej tych czyn-
nikéw w celu uwzglednienia ich przy podejmowaniu
decyzji o zakupie nalezy korzysta¢ z metodologii okres-
lonej w art. 6.

Artykut 6
Metodologia obliczania kosztéw catego cyklu uzytkowania

1. Do celéw art. 5 ust. 3 lit. b) tiret drugie warto$¢ pieniezng
kosztéw operacyjnych podczas calego cyklu uzytkowania dla
zuzycia energii oraz dla emisji CO, i zanieczyszczef, jak okres-
lono w tabeli 2 zalgcznika, ktére sg zwigzane z eksploatacja
pojazdéw przeznaczonych do zakupu i oblicza si¢ wedlug
metodyki okre§lonej w nastepujacych punktach:

a) koszty zuzycia energii podczas cyklu uzytkowania zwigzane
z eksploatacja pojazdéw oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujace;
metodologii:

— zuzycie paliwa na kilometr przez pojazdy zgodnie z ust.
2 powinno by¢ obliczane w jednostkach zuzycia energii
na kilometr, czy to podawane bezposrednio, jak to jest
w przypadku samochodéw elektrycznych, czy tez nie.
Tam, gdzie zuzycie paliwa jest podawane w innych
jednostkach, powinno zosta¢ przeksztalcone na zuzycie
energii na kilometr przy uzyciu wspélczynnikéw przeli-
czeniowych warto$ci energetycznej poszczegdlnych paliw
okreslonych w tabeli 1 w zalaczniku,

— stosuje si¢ jedng warto$¢ pieniezng za jednostke energii.
Wspomniana jedna warto$¢ to nizszy z kosztéw za
jednostke energii uzyskanej z benzyny lub oleju napedo-
wego przed opodatkowaniem, stosowanych jako paliwo
uzywane w transporcie,
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— koszty zuzycia energii podczas cyklu uzytkowania
pojazdu obliczane sa poprzez pomnozenie zgodnego
z ust. 3 przebiegu podczas cyklu uzytkowania, w razie
potrzeby z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu,
przez zuzycie energii na kilometr obliczone zgodnie
z tiret pierwszym niniejszej litery oraz przez koszt
jednostki energii obliczony zgodnie z tiret drugim niniej-
szej litery;

b) koszty emisji CO, zwigzane z eksploatacja pojazdu podczas
catego cyklu jego uzytkowania oblicza si¢ przez pomnozenie
ustalonego zgodnie z ust. 3 przebiegu podczas calego cyklu
uzytkowania, w razie potrzeby z uwzglednieniem dotychcza-
sowego przebiegu, przez emisje CO, w kilogramach na kilo-
metr zgodnie z ust. 2 oraz przez koszt na kilogram zawarty
w zakresie podanym w tabeli 2 zalgcznika;

¢) koszty emisji zanieczyszczeni zwigzane z eksploatacja
pojazdu podczas catego cyklu jego uzytkowania wymienione
w tabeli 2 zalgcznika oblicza si¢ poprzez zsumowanie
kosztéw emisji NO,, NMHC i czastek stalych podczas catego
cyklu uzytkowania. Koszty emisji poszczegdlnych zanieczy-
szczen podczas calego cyklu uzytkowania oblicza si¢ przez
pomnozenie ustalonego zgodnie z ust. 3 przebiegu podczas
calego  cyklu  uzytkowania, w  razie  potrzeby
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu, przez emisje
w gramach na kilometr zgodnie z ust. 2 oraz przez odpo-
wiednie koszty na gram. Koszt ustala si¢ na podstawie usred-
nionych wartosci UE zawartych w tabeli 2 zalacznika.

Instytucje zamawiajace, podmioty zamawiajgce i operatorzy,
o ktérych mowa w art. 3, mogg stosowaé wyzsze koszty,
pod warunkiem Ze nie przekraczaja one dwukrotnosci odpo-
wiednich wartosci okreslonych w tabeli 2 zalacznika.

2. Zwigzane z eksploatacja pojazdu zuzycie paliwa oraz
emisje CO, i zanieczyszczefi w przeliczeniu na kilometr, jak
okreslono w tabeli 2 zalacznika, zwigzane z eksploatacja
pojazdu opieraja si¢ na znormalizowanych wspdlnotowych
procedurach testowych w odniesieniu do pojazdéw, dla ktérych
w przepisach wspdlnotowych dotyczacych homologacji typu
zostaly ustalone takie procedury testowe. W odniesieniu do
pojazdéw nieobjetych  znormalizowanymi  wspdlnotowymi
procedurami testowymi zapewnia si¢ poréwnywalno$¢ miedzy
réznymi ofertami przez wykorzystanie powszechnie uznanych
procedur testowych, wynikéw testéw przeprowadzonych dla
danej instytucji lub informacji dostarczonych przez producenta.

3. Przebieg podczas calego cyklu uzytkowania pojazdu, o ile
nie okreSlono inaczej, nalezy ustali¢ na podstawie tabeli 3
zalacznika.

Artykut 7
Dostosowania do postepu technicznego

Komisja dostosowuje do inflacji i postgpu technicznego zawarte
w zalaczniku dane przeznaczone do obliczania kosztéw opera-

cyjnych podczas catego cyklu uzytkowania pojazdéw transportu
drogowego. Srodki te, majace na celu zmiang innych niz istotne
elementéw niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura regulacyjna polaczong z kontrolg, o ktorej mowa
w art. 9 ust. 2.

Artykut 8
Wymiana najlepszych praktyk

Komisja ulatwia i organizuje wymiang wiedzy i najlepszych
praktyk miedzy panstwami czlonkowskimi na temat praktyk
w zakresie promowania zakupu ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego za
pomoca instytucji zamawiajacych, podmiotéw zamawiajacych
i operatoréw, o ktérych mowa w art. 3.

Artykut 9
Procedura Komitetu

1. Komisje wspomaga komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE
z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 10
Sprawozdawczo$¢ i przeglad

1. Raz na dwa lata, ze skutkiem od dnia 4 grudnia 2010 r.,
Komisja przygotowuje sprawozdanie na temat stosowania
niniejszej dyrektywy i dzialan podejmowanych przez poszcze-
g6lne panstwa czlonkowskie w celu promowania zakupu ekolo-
gicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego.

2. W sprawozdaniach tych Komisja dokonuje oceny skutkow
niniejszej dyrektywy, a w szczegdlnosci mozliwosci, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 3, oraz potrzeby dalszych dzialan i w
stosownych przypadkach przedstawia ich propozycje.

W sprawozdaniach Komisja poréwnuje nominalng i wzgledna
liczbe nabytych pojazdéw odpowiadajacych najlepszej alterna-
tywnej ofercie rynkowej pod wzgledem energetycznym
i oddzialywania na $rodowisko podczas calego pelnego cyklu
uzytkowania, w ramach kazdej z kategorii pojazdéw wymienio-
nych w tabeli 3 zalacznika, w odniesieniu do catosci rynku tych
pojazddéw, i ocenia, w jaki sposéb mozliwosci, o ktérych mowa
w art. 5 ust. 3, wywarly wplyw na rynek. Komisja ocenia
potrzeby dalszych dzialan i w stosownych przypadkach przed-
stawia ich propozycje.

3. Nie pdzniej niz w dniu przedstawienia pierwszego spra-
wozdania Komisja dokonuje analizy mozliwosci, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 3, przedstawia oceng metodologii okre$lonej
w art. 6 i w razie potrzeby proponuje odpowiednie dostoso-
wania.
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Artykut 11
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 4 grudnia 2010 r.
Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepiséw.

Srodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia s3 okre$lane przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawo-
wych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 12
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 13
Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 23 kwietnia 2009 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego P. NECAS
H.-G. POTTERING Przewo dm'czqcy
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Dane przeznaczone do obliczenia kosztow zewnetrznych podczas cyklu uzytkowania pojazdéw transportu
drogowego zwigzane z eksploatacja

Tabela 1. Wartos¢ energetyczna paliw silnikowych

Paliwo Warto$¢ energetyczna
Olej napedowy 36 M/litr
Benzyna 32 MJ/litr

Gaz ziemny/biogaz

33-38 MJ/Nm’

Skroplony gaz (LPG) 24 MJ/litr
Etanol 21 Mj/litr
Biodiesel 33 MJ/litr
Paliwo emulsyjne 32 MJ/litr
Wodoér 11 MJ/Nm?

Tabela 2. Koszty emisji w transporcie drogowym (wedtug cen z 2007 r.)

o,

NO,

NMHC

Czastki state

0,03-0,04 EURJkg

0,0044 EUR/g

0,001 EUR[g

0,087 EUR/g

Tabela 3. Przebieg podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu transportu drogowego

Kategoria pojazdu Przebieg podczas cyklu
(kategorie M i N jak okreslono w dyrektywie 2007/46/WE) uzytkowania
Samochody osobowe (M;) 200 000 km
Lekkie pojazdy cigzarowe (Ny) 250 000 km
Pojazdy cigzarowe o duzej fadownosci (N,, Nj) 1000 000 km
Autobusy (M,, M3) 800 000 km




