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Samachody elektryczne
coraz czesciej pojawiaja

CZYSTY TRANSPOR

Historia (clektro)mobilnosci

sie na ulicach polskich
miast. Nie jest ich jeszcze
duzo, ale ich obecnosc
przestaje dziwic

zarowno kierowcow, jak

i przechodniow. Niektore
2 nich sa rowniez,

niczym supersamochody
7 tradycyjnym napedem,
autami marzen. Kierowcy
doceniaja fenomenalne
przyspieszenie i tania
eksploatacje.

R

::0::0 Wielu prowadzacych pojazdy zaakceptowato fakt, ze
e ~nowa — elektryczna motoryzacja” to przysztos$¢, nie-
wielu jednak zadaje sobie sprawe, ze ta ,nowa motoryzacja” jest
starsza niz historia samochodéw z tradycyjnymi silnikami spalino-
wymi. Nalezy jeszcze dodac, ze ,elektryki” nie byty pierwszymi

autami w historii.

Dla potrzeb wojska

Pierwsze byty samochody parowe, nie liczac ,,zaglowcéw na kotach”
z konca XVI w. Wracajgc do (w miare) wspdtczesnej motoryza-
cji, pierwszg konstrukcja parowa byt pojazd wojskowy z 1769 r.,
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dzieto francuskiego inzyniera Nicola-
sa-Josepha Cugnota, ktdre stuzyto do
holowania ciezkich dziat. Pojazd osiggat
maksymalng predkos¢ 4 km/h, a na-
pedzany by} prymitywnym dwucylin-
drowym silnikiem. Auto nie zyskato
uznania i szybko o nim zapomniano.
Pézniej pojawity sie inne konstrukcje,
jak pojazd angielskiego inzyniera Ri-
charda Trevithicka. W 1804 r. jego ,lo-
komotywa drogowa” wraz z 12 pasa-
zerami przejechata 150 km, co jak na
tamte czasy byto nie lada wyczynem.
Technologia parowa nigdy nie zrobita
kariery w motoryzacji m.in. ze wzgledu
na niskg wydajnosc i ktopotliwg obstuge.

Elektryczne taxi

Nowego Jorku

Pod koniec XIX w. w motoryzacji roz-
poczeta sie walka o prym réznego
rodzaju napeddw, réwniez na are-
nie sportowej. W pierwszym w dzie-
jach historii wyscigu samochodowym
w 1894 r. na trasie Paryz — Rouen stawito sie ponad 100 aut,
w tym najbardziej licznie parowe i spalinowe, elektryczne i pneu-
matyczne. Wytonienie zwyciezcdw z uwagi na skomplikowane
zasady wzbudzito wiele kontrowersji, finalnie wskazano na dwa
auta z napedem spalinowym (peugeot i panhard), mimo ze linie
mety najszybciej przekroczyt pojazd o napedzie parowym.

Juz wtedy zauwazono zaréwno zalety, jak i wady aut elektrycz-
nych: z jednej strony stosunkowo tania i prosta konstrukcja oraz
duza moc, z drugiej drogie i mato wydajne akumulatory. Spraw-
nosc¢ silnika elektrycznego udowodnit belgijski kierowca Camille
Jenatzy w bolidzie La Jamais Contente, tamigc po raz pierwszy



w historii bariere 100 km/h. Miato to miejsce w 1899 r. w Acheres,
blisko Paryza. Auto napedzane byto dwoma silnikami elektrycz-
nymi o mocy 25 kW kazdy, zasilanymi z akumulatoréw kwasowo-
-otowiowych o napieciu 200 V.

Innym kierowca, ktéry zapisat sie w historii elektrycznej motory-
zacji, byt nowojorski takséwkarz Jacob German. W 1899 r. prze-
kroczyt on dozwolong predkos¢ prawie o 13 km/h, podrézujac po
miescie z zawrotng jak na owe czasy predkoscig ponad 19 km/h,
i jako pierwszy kierowca w historii zostat ukarany za to wykro-
czenie — do$¢ surowo, bo aresztem. German prowadzit wtedy
jedna z 60 jezdzacych po Nowym Jorku elektrycznych taksowek,
a dat sie ztapa¢ policjantowi rowerzyscie. Tak, na przetomie wie-
kéw w Nowym Jorku jezdzito 60 elektrycznych taksowek i trzeba
dodac, ze takie auta byty bardziej popularne za Oceanem niz na
Starym Kontynencie.

Era samochodow spalinowych

Wraz z XX w. rozpoczat sie dynamiczny rozwdj motoryzacji opartej
o silniki spalinowe. By} on wynikiem ograniczen napedu elektrycz-
nego, przede wszystkim tych zwigzanych z technologig budowy
akumulatoréw. Zasieg seryjnie dostepnych pojazdoéw byt wtedy
bardzo ograniczony. Oferta aut elektrycznych byta skierowana
gtéwnie do zamoznych mieszkancéw miast, przede wszystkim
kobiet cenigcych czystos¢, cisze i wygode. Trzeba dodad, ze na
poczatku XX wi. rozruch samochodu spalinowego wymagat sporej
sity fizycznej — wykorzystywany byt rozrusznik mechaniczny, a silnik
uruchamiano za pomocg korby. Dla niewprawnego uzytkownika
czesto konczyt sie ztamaniem reki. Ten problem zostat rozwigzany
w 1913 ., kiedy Cadillac rozpoczat montaz w swoich samochodach
rozrusznikéw elektrycznych.

Innym waznym elementem, ktéry przy-
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du trwata tylko 3 lata (1958-1961) i osiggneta mniej niz 100 eg-
zemplarzy. Gtéwng przyczyng niskiej popularnosci kilowatta byta
cena. Nalezy jednak podkresli¢, ze model ten przyczynit sie do
rozwoju wspotczesnych samochodow elektrycznych.
Elektryczna motoryzacja ponowie popadta w zapomnienie, tym
razem na krétko, bo tylko na 20 lat.

Renesans elektromabilnosci
na swiecie i w Polsce

W latach 80 XX w. nastgpito odrodzenie mody na samochody
elektryczne. Przyczynita sie do tego inicjatywa urzedowa w USA,
oferujaca ulgi podatkowe dla posiadaczy takich aut. Urzedem
whnioskujgcym byt CARB — California Air Resources Board. Zresz-
tg do dzi$ w USA to California przoduje w rejestracji nowych
aut elektrycznych. Do Europy moda na elektryki trafita znacznie
pozniej. O przywilejach wzorem CARB mozna mowic od poczat-
ku drugiej dekady XXI w. Te najpierw pojawity sie w krajach Eu-
ropy Zachodniej, w szczegdlnosci w Skandynawii, Holandii czy
Wielkiej Brytanii.

W tym roku réwniez Polska, dzieki Ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, dotgczyta do grona panstw wspiera-
jacego czysty transport. Pierwsze przywileje dla kierowcéw aut
elektrycznych to darmowe parkingi w ptatnych strefach parkowania
i mozliwo$¢ jazdy po buspasach. Auta elektryczne przy zakupie
zwolnione sg z akcyzy. Polscy kierowcy powoli przekonuja sie do
nich, a kluczem jest dostepnos¢ i wiedza na temat mozliwosci
tadowania pojazdéw. Na koniec trzeba dodac, ze kazdy z produ-
centéw juz ma lub za chwile bedzie miat w swoim portfolio co
najmniej jedno auto elektryczne. L

czynit sie do popularyzacji silnikéw spali-
nowych, byta chtodnica. Dzieki niej zasieg
pojazdow zwiekszyt sie znacznie. Nie bez
znaczenia okazata sie rowniez oferta For-
da z bardzo popularnym modelem T. Te
trzy czynniki i silne lobby naftowe zaha-
mowaty rozwdj motoryzacji elektrycznej
na prawie 50 lat.

POZNAN
Przetomowy |

prototyp elektrykow

Kolejnym przetomowym wydarzeniem
w rozwoju aut elektrycznych okazat sie
pierwszy tranzystor. Skonstruowano go
w 1947 r. w zaktadach firmy telefonicz-
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strone mocy!
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23-24 pazdziernika 2018,
Cake Festival Poland

Na najwiekszym festiwalu tortow artystycznych
w Polsce zaprezentujemy pojazdy elektryczne
— od dostawczego Nissana ENV200 po skutery
elektryczne i stacje tadowania. Opowiemy, ile

nej Bella. Wykorzystujac te technologie,
powotano projekt budowy uniwersalnego
samochodu elektrycznego Henney Kilo-
watt. Wspdttworcami tego modelu byty
firmy: Henney Motor Company i producent
baterii Exide. Henney Kilowatt produko-
wany byt w dwéch wersjach: z obwodem
36- i 72-woltowym. Model ,mocniejszy”
osiggat zawrotng predko$¢ 96 km/h i mogt
by¢ uzywany prawie przez godzine na jed-
nym tadowaniu. Produkcja tego samocho-

Kierujesz sie troskg o srodowisko? Szukasz . ; o )
mozna zyska¢ na mysleniu prosrodowiskowym

i dziataniach na rzecz czystego transportu.
Rewolucja w transporcie juz sie trwa, warto

najnowszych rozwiazan z zakresu transportu
niskoemisyjnego? Chcesz wiedzie, ile mozna
na tym zyskac, a ile trzeba zainwestowac? )
Prayjd konieczniel dostrzec w tym przewage konkurencyjna.
Na stoisku Mistrza Branzy
odpowiemy na wszystkie

nurtujace Cie pytania. \
Do zoboczenio!!
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